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FART@YVERNSENTRENES FELLESRAD

Samarbeidsorgan for

Hardanger Fartgyvernsenter

Bredalsholmen Dokk og Farteyvernsenter
Nord Norsk Fartayvernsenter og Bitmuseum

NOU 2002:1 FORTID FORMER FRAMTID

HORINGSUTTALELSE

Vi viser til Deres brev datert 28.02.2002.
Uten & vaere invitert til heringsrunden tillater vi oss likevel 8 komme med noen kommenta-
Ter.

Til folgebrevets pkt. 1.
Utredningens mal, strategier og innsatsomrider som grunnlag for den framtidsrette-
de kulturminnepolitikken.

Fartgyvernsentrenes Fellesrad har imetesett utredningen og ser meget positivt pa at kultur-
minnepolitikken nd far en grundig gjennomgang. Vi noterer ogsd med glede at utredningen
slar fast at ” Norge er en kyst- og sjefartsnasjon” i Kp. 3.4.

Her tas ”Bedre vern og formidling av kystens kulturhistorie” inn som et hovedomrade for
en ny kulturminnepolitikk. Blant annet understreker utvalget betydningen av & “sikre far-
teyvernet langt bedre og mer stabile rammebetingelser”. Dette er selvsagt gode formal og
svaert velkomment etter mange ar med ren ned for mange av fartoyprosjektene.

Likevel savner vi en langt bredere og grundigere vurdering av representativitet og verdi-
valg i norsk kulturminnepolitikk Vi slutter oss 1 denne sammenheng til uitalelsen fra
Stavanger Sjofartsmuseum: “Kystens kulturhistorie er ikke bare et av mange "hoved-
omrader”. Kystens kulturhistorie er i stor grad landets kulturhistorie. Dette bar gjenspeiles i
Norges bidrag til verdensarven”.

Utredningens hovedgrep innvarsler lite nytt og barer preg av en noe statisk og passiv inn-
stilling til hvilken rotle kulturminnevernet kan spille i framtida.

Vi tillater oss & komme med folgende innspill som et lite bidrag til en perspektivendring i
kulturminnepolitikken:
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Fra Lista til Salt Lake

Det er gitt mellom 3000 og 4000 ir siden ukjente bergkunstnere laget bilder av skip ved Penne pé Lista.
Hvorfor de laget disse bildene og hva de har ment med dem er ukjent for oss i dag. De fleste forskere forseker
4 tolke dem som symboler fra et religiost univers. Mengden av skipsbilder tyder pa at skipet md ha statt helt
sentralt i vire forfedres gamle tro. Skipet i vir OL-logo er som Penne-batene ogsi noe mer enn "bare” et skips-
bilde. De fleste kienner Osebergskipets vakee linjer. Men | OL-sammenheng vil svaert fa forbinde det med et
gravskip. Her stdr skipet som en profil for nasjonen Norge i verdens starste og mest prestisjefylte arrangement
for vinteridrett! Like fullt synes de aller fleste av oss at skipsbildet virker helt naturlig i ssmmenhengen. Og med
god grunn. Det er vanskelig & tenke seg en gienstand skapt i var kultur med et storre mangfold i bruk og betyd-
ning enn biten, - fra vi finner den i vir bergkunst - til den figurerer som nasjonalt symbol pé ryggen til vare OL-
deltakere i Sait Lake City.

Vi kom hit i bater.

Vi kom hit til Jandet i biter. Fra Cappelens kulturhistorie sakser vi fra forste bind:

De farste mennesker som kom mdtte gé i bdten aflerede da de dro hjemmefra.... det fantes bare en vei, - sjgveien

Det fyller sinnet med ettertanke. Vi tenker pd avstanden i tid, vi tenker pd alt som har gdtt tapt - alt vi ikke vet. Men en
ting kan vi si med visshet: Se, bdten var med oss ait fra forste stund......

... den felger usagt med fra generasjon til generasjon.

Vi bor ved vannveiene.

Norge som land er landet langs vannveiene. Norvegr - Nordveien - Norway - Nordwegen - er selve leia nord-
over. Langs denne leia lever de fleste nordmenn. Over 80% av befolkningen bor mindre enn ei mil fra ett eller
annet farvann, 53 godt som alle vire byer er havnebyer. | dette landet er tittelen Farmann en hedersbetegnel-

se, - i motsetning til heimfedingen som ingen steder har reist, A skaffe seg erfaring betyr nettopp dette - 3 (er)
fare. Den opprinnelige betydningen av i fare er - 4 sette over til den andre siden. Fra fare har vi ord som ferd,
fart, fiord, ferge, fartzy og ferdig. Et ferdig fartay er ikie noe avsluttet. Det er klart til 4 fare. Betydningen bru-
kes fortsatt bokstavelig nettopp i idrettsverdenen: Klar - Ferdig - Ga!

Skip for guder - i kunsten som i religionen.

Blant vare eldste guder regner vi Njord og Fray - far og senn i den gude-tta vi kaller vanene.

Vanse pa Lista skal ha navn etter dem. Vanene er knyttet til frukt-barhetskulten, jordens og menneskenes frukt-
barhet. Begge hadde skip. Mytene forteller at Njord bare kunne leve og trives pa kysten. Njord bodde i Noa-
tun - der skipet er. Frgy hadde det magiske skipet Skidbladnir som kunne seile til lands og til vanns...

Er det forestillinger om Njord og Frays skip som seiler i fjellet pa Pennel Er Osebergskipet disse gudenes la-
tedral? | vir eldste kunst, bergkunsten, er skip et helt dominerende motiv. De fleste gravskip finner vi i Norge.



Nasjon, skip og makt

Norren skipsbygging og vikingenes oversjgiske seilaser er kanskje landets viktigste bidrag til europeisk kultur-
historie. Norge som nasjon ble samiet i et sjsslag! Skipet var kongenes makeplattform giennom lang tid. Som ett
av svaert & land i verden, har vi fortsatt kongeskip.Var lange union med Danmark er ogsa utenkelig uten skip.
Vire store oppdagelsesreisende fra vikingtid til nitid var sjgfolk. Nansen og Amundsen seilte ferst. Havna og
havet var porten og veien ut.

Kystfolk og kystkultur

Ja, vi elsker dette landet som det stiger frem. Furet vaerbitt over vannet......... Selve anslaget i var fedrefandssang fortel-
ler noe om norsk mentalitet og perspektiv... Bjarnson kommer bokstavelig talt seilende inn fra havet og ser
dette landet langt der inne. Furet og varbitt stiger det fram over havflaten... hans stasted er i baten, - slik Wer-
geland sellte inn pd samme vis for ham - Ned med Seilet! Ind fra Havet! Ind hvor, under Seed begravet, drammer
stille Eivindvig! Det meste i dette landets kultur er berart av neerheten til havet og vannveiene.

" et nytt stykice Norge i drift”

I nyere historie har Norge spilt en vesentlig rolle blant verdens fraktemenn,

Rundt midten av [800-tallet, ble landet pd kort tid verdens 3'de sterste sjefartsnasjon.
Gjennom hele forrige arhundre fraktet vire skip store deler av verdens varer mellom
masjonene. Under siste krig hevdet allierte statsmenn at norske sjpfoll var mer verdt
enn en million soldater. Et lite folk fra Europas utkant ble inter nasjonale. Farmennene
ble verdens fraktemenn. Tusenvis av oss levde store deler av vare liv mellom nasjonene.
Fortsatt har de fleste familier i detce landet en eller annen tilknytning til dette interna-
sjonale Norge. Sjsens folk skapte et rutenett av forbindelser verden over, - en fysisk
forlaper for det vi i dag kaller internett - www - the world wide web - verdensveven. Det internasjonale
Norge gav impulser til mangfold i vaeremiter og tenkemater - utvandring, misjonsvirksomhet, u-hjelp, fredsmek-
ling...

Velferds Norge.

Smak pa ordet velferd. Det konkrete utgangspunktet for ordet er en god og rik reise over sjsen. Sjefden under-
streker et ords opprinnelige betydning historiske kjensgjerninger som her,

Norsk velstand bygger bokstavlig talt pa var evne til 4 gjore gode reiser over sjgen.

Sjefart og fiske har vert og er, fortsatt barebjelker i det konomiske fundamentet for det norske velferdssam-
funnet. Ogsi norsk oljeutvinning forutsetter maritim teknologi.

Uten skip og bater hadde vi sttt pi bar bakke.

" Vikem hit til fandet i biter. Vi kan
foresatt flytte hele nasjonen i vire
aer; En'maritim synsvinkel pa
norsk historie forteller om nyska-
ping, reise og bevegeise, En maritim
synsvinkel plasserer oss midt i ver-
den - underveis.




Til felgebrevets pkt. nr. 2.
Hvordan legge til rette for aktiv bruk og ivaretakelse av mangfoldet i kulturar-
ven?

Hvordan skape interesse og engasjement for kulturarven?

Utvalget bruker begrepet formidling i mange sammenhenger. Begrepet er imidlertid lite dref-
tet og konkretisert. Dermed fér vi ogsd inntrykk av at det brukes noksa tradisjonelt og institu-
sjonalisert.

Farteyvernsentermodellen

Vi tror at fartgyvernsentermodellen kan bidra til en nyorientering og gi formidlingen et nytt
innhold med sterre muligheter for 4 skape interesse og engasjement for kulturarven inn i ei
ny tid. Vi tror ogsd den har overforingsverdi til andre omrader innen formidling av vére kul-
turminner, Riktignok har anstrengt ekonomi fert til at ideene har vaert vanskelig 4 fa satt ut 1
livet.

Fartoyvernsentrene har en rekke faglige oppgaver som skal loses innen viderefering og ut-
vikling av handverk, museale oppgaver innenfor dokumentasjon, forskning, arbeid med ut-
stillinger og formidling, materialbankfunksjoner, havnefunksjoner osv - vi viser 1 denne sam-
menheng til Riksantikvarens handlingsplan for farteyvernet (2002 — 2006).

Hovedideen bak fartoyvernsentrene er likevel & gé et skritt videre i forhold til den gjen-
standsorientering som i stor grad har preget den tradisjonelle kulturminneformidlingen. Vi
tror at det i langt storre grad ma fokuseres pa det moderne menneskets mate med gjensian-
den i sin kontekst og sammenheng. Fartayvernsentrenes Fellesrdd mener dette er det essensi-
elle i kulturminnevernet og den egentlige hensikt i hele spekteret av fagdisipliner, fra doku-
mentasjon og gjenstandskonservering, til restaurering og bruk av kulturminnene.

Et slikt grunnsyn gir et nytt perspektiv i forhold til mange av utredningens foreslétte tiltak og
involverer ogsd andre faggrupper enn de som tradisjonelt er rekruttert til fagomréidet, sa som
profesjonelle formidlere innen massemedier, film, teater, designere, kunstnere og ulike krea-
tive miljeer innenfor utvikling av ny teknologi, neeringsliv, samfunnsplanleggere, idéhistori-
kere m.1l.

Fartoyvernsentrene har satt det levende menneske i sentrum og gjort selve aktiviteten ved
sentrene til det vesentligste. Samtidig vil vi understreke sa sterkt vi kan at dette ikke er argu-
menter for & svekke den faglige grundigheten som mé og skal ligge til grunn for aktivitetene.
Det er en klarere bevisstgjering om mélet med virksomheten som er vart anliggende, den
Jaglige virksomheten skal til syvende og sist ha en samfunnsmessig betydning som ressurs
for mennesker, - faglig og eksistensiell.

Fartayvernsentrene har noe ulik profilering, men har vesentlige trekk felles.
Dette skaper mange muligheter: ( jfr. folgebrevets pkt. 3, 5 og 6)
e en levende meteplass mellom publikum og fagfolk
faglig dialog - ulike handverksfag er representert side om side
en rekke ulike fagdisipliner samarbeider i samme prosjekt
tekniske/industrielle kulturminner oppleves i bruk
nettverksbygging sentrene i mellom — til sammen utgjer sentrene en bredt sammen-
satt kunnskapsbase
+ skoletilbud av forskjellig slag, som for eksempel leirskole



e kursvirksomhet og utviklingsarbeid
o samarbeid mellom fagfolk og frivillige
s temarelaterte kunstutstillinger og konserter m.m.

Fartoyvernsentrene ufarer oppdrag innenfor sine spesialomrader for bade privat og offentlig
vitksomhet og har som kompetansebedrift ogsa en ikke ubetydelig kommersiell inntjening.

Kommentarer til noen fa enkeltpunkter i utredningen.

Kp. 7. Museene i kulturminnearbeidet

7.5 Samarbeide mellom de to sektorene

Flertallet foreslar at det etableres et nasrmere samarbeid mellom Riksantikvaren og NMU.
Fra fartoyvernsentrenes side har det lenge veert etterlyst en klarere ansvarsfordeling mellom
de to departementene som disse institusjonene representerer. Mens Riksantikvaren er sentre-
nes sterste oppdragsgiver, og ogsa bidrar med en viss driftsstette, sé har sentrene ogsé patatt
seg et visst museumsansvar innenfor det maritime feltet.

Omfanget og ambisjonene varierer noe mellom de tre sentrene, men alle ser for seg en mo-
dell der handverkutevelse inngér som et viktig element i forhold til bade forskning og for-
midling. Denne virksomheten kan til en viss grad finansieres gjennom oppdragsvirksomhet,
men inntjeningen vil sjelden kunne dekke de reelle kostnadene. Skal forskning og formidling
prioriteres vil egeninntjeningen kunne bli sterkt redusert. P4 dette punktet trengs det en av-
klaring med en hensyn til finansiering, og som et forste steg mé ansvaret departementene
imellom avklares. Ellers opplever vi sentrenes “sektorovergripenede” rolle som fruktbar og
tror nettopp at virksomhet av vér type kan bidra (il & bryte ned de noe kunstige skillelinjene
mellom institusjonene innenfor kulturminnevernet.

Kp. 9. Styrking av de gkonomiske virkemidlene.

Vi noterer med glede at utvalget ser behovet for 4 styrke det maritime kulturminnevernet i
vid forstand og farteyvernet konkret. Vi kan ikke understreke nok at bevilgningene til dette
omradet fram til nd, har veert alt for smé i forhold til oppgavene vi er satt til 4 lese.

Kp. 9.2 Behovet for a styrke de akonomiske virkemidlene

Samtidig erkjenner vi behovet for en langt mer bevisst prioritering av hva som skal vernes.
Fra fartoyvernets side stiller vi oss derfor fullf ut bak utvalgets anbefaling om at “det utvikles
bedre kriterier for en slik prioriteting. Kriteriene ma gjeres kjent og tas i bruk s raskt som
mulig”.

Ut over dette mener vi det er nadvendig & utvikle et mer funksjonelt sett av antikvariske ret-
ningslinjer for den vernede flaten av fartayer, Slik situasjonen er i dag behandles alle fartoy-
ene mer eller mindre likt i forhold til en fast standard av antikvariske retningslinjer, til dels
uavhengig den funksjon farteyet skal ha i en senere driftsfase.

Vi deltar mer enn gjerne i utviklingen av et nytt og mer nyansert sett av retningslinjer, der
ogsa fartevets driftsfase og funksjon i et samfunnsperspektiv blir sterkere vektlagt. P4 denne
maten tror vi ogsd at det vil veere mulig 4 skape en bedre forstéelse for vernefeltet blant folk
flest, minske spenningen mellom faglige hensyn og eiernes interesser, bedre mulighetene for
inntjening og samtidig dpne for flere finansieringslesninger.

9.2.2 Kulturminnefond.

Farteyvernsentrenes Fellesrdd mener at en ordningen med et kulturminnefond kan bli et godt
virkemiddel i fartayvernet. Mange av prosjektene er store og tunge og krever mer forutsigba-
re finansieringsordninger enn det som har veert tilfellet til na.



Nir det gjelder fondets storrelse blir det foreslatt et niva som sikrer en arlig avkastning pa
rundt 100 millioner kroner. Vi mener dette mélet er satt for lavt og viser i denne sammen-
hengen til Riksantikvarens behovsanalyse. Her blir det arlige behovet stipulert til mellom
400-500 millioner pr ar, bare innenfor denne etatens ansvarsomréide. Nar det gjelder fondets
rolle som et supplement til de ordinere bevilgningene, szrlig tiltenkt de kulturminnene som
ikke er sikret gjennom lov, kan vi slutte oss helt til utvalgets vurdering.

Kp. 9.3.2 Sxrregler for fredete og bevaringsregulerte kulturminner og kultur-
miljaer

*Utvalgets flertall anbefaler derfor at det gis fritak for merverdiavgift for bruk av spesielle
materialer og hindverkstjenester nar det gjelder fredete og bevaringsregulerte bygninger og
anlegg”.

Farteyvernsentrenes Fellesrdd ber om at slike fritak ogsd ma innvilges nar det gjelder verne-
de fartoyer og bater. Slik regelverket er i dag faller fartoyer under 15 meter utenfor bestem-
melsene om momsfritak.

Vi etterlyser ogsd en gjennomgang av mulighetene for bruk av sponsormidler og evnt. skat-
tefradrag for gaver/ulike bidrag til fartesyprosjekter.

Kp. 11.3 Hindverkets betydning

Under dette punktet framhever utvalget verdien av & opprettholde og sikre kvaliteten pa alle
handverksfag som kulturminnesektoren er avhengig av. I denne sammenhengen vises det bl.
a. til den innsats som blir gjort i dag i regi av Norsk handverksutvikling.

Vi savner pd dette punktet er en sterkere understrekning av den egenverdi som er knyttet til
opprettholdelse av de sma og verneverdige fagene. Ikke minst i formidlingssammenheng er
det viktig at det finnes utevere som kan demonstrere fag som ikke lenger har noe kommersi-
elt potensiale. Dette er helt sentralt om man skal bevege seg bort fra den gjenstandsfokuse-
ringen som har preget formidlingen innen kulturminnevernet. Ved de teknisk/ industrielle
kulturminnene ber det foregd produksjon og aktivitet, ellers blir disse dede minnesmerker
over en tilbakelagt epoke. I dette perspektivet ber man kanskje bevege seg bort fra begrepet
verneverdige handverk til 4 snakke om verneverdige fag i videre forstand og sdledes ogsé
inkludere maskinoperatarer og andre yrkesgrupper knyttet til en mer industriell produksjon.

Kp. 11.5 Kompetansemiljoer — sentre og nettverk for konservering og hindverk
Vi har merket oss utvalgets forslag om at de tre farteyvernsentrene samarbeidet neert med de
regionale sentre for handverk og konservering, og videre mélsettingen om at sentrene sterke-
re enn i dag knyttes opp mot museumsnettverkene. Dette er forslag vi fullt ut kan slutte oss
til. Mens sentrenes nasjonale status har vaert klargjort siden 1996, har det veert mer uklart
hvilken rolle institusjonene skal ha pi det regionale nivd. Som vist til i innledningen kan den
maritime kulturen ikke skilles fra den gvrige kultur. P4 samme maéte har de maritime hénd-
verkene mange bergringspunkter med andre typer handverk. Utveksling og samarbeid mel-
lom handverkere og andre faggrupper vil styrke den tverrfaglige kompetansen og bidra til
synliggjere den bredden som allerede finnes innenfor de enkelte region.

Vi har ogsa notert oss at utvalget anbefaler opprettet en database over leveranderer og produ-
senter av diverse nisjeprodukt. Det ma her nevnes at en slik base allerede finnes innenfor far-
toyvernet, administrert fra Hardanger Farteyvernsenter. Basen er operativ, men under utvi-
delse. Den er lagt opp som et europeisk samarbeidsprosjekt, noe som er muliggjort gjennom
stotte fra EU (www.shipspreservation.com).



Kp. 11.63 Utdanningstilbudene ved universitetene og hagskolene/ Kp. 11.7
Forskning og utredning som grunnlag for ny kunnskap i den daglige forvalt-
ningen.

Rapporten: Farteyvernet i Norge. Kunnskapsbehov. ( Program for forskning om kultur-
minnevern, Norges Forskningsrad, 1993.) dokumenterer et stort behov for utdanning og
forskning innen farteyvernet. Dette behovet er ikke mindre 1 dag.

Fartoyvernsentrencs Fellesrad stiller seg bak utvalgets flertall som gér inn for 4 £ utarbei-
det en totaloversikt over de studietilbudene som eksisterer, inklusive kortere etter- og vi-
dereutdanning, for lettere & “synliggjore de omrader der det er et forbedringspotensial.”
P4 bakgrunn av FOK-rapporten fra 1993 vil vi understreke behovet for & styrke det mariti-
me perspektivet ogsa for utdanningstilbudene ved universiteter og heyskoler.

Behov for gjensidig utveksling av kunnskap mellom alle aktorer.

Utvalgets flertall peker pa at det er viktig "med forskning som ser harmere pd brukernes
behov. En spesiell utfordring ligger i 4 utvikle mateplasser der informasjon og kunnskap
kan utveksles til gjensidig nytte og inspirasjon mellom den offentlige kulturminneforvalt-
ningen, forskningsmiljeene, eierne, brukerne og lokalsamfunnet”. Fartoyvernsentrens Fel-
lesrad mener at farteyvernsentermodellen langt pd vei er et svar nettopp pa denne utford-
ringen. Det forutsetter imidlertid at forskningsdelen ved sentrene styrkes i vesentlig grad.

M%n for %erenes Fellesrad

Gunnar Eikli.
Farteyvernkonsulent

Adresse sekretariat Bredalsholmen:
Bredalsholmen Dokk og Farteyvernsenter
Bredalsholmen

4623 Kristiansand

TIf. 38 08 76 77

E-post: gunnar.eikli@bredalsholmen.no



