Hvordan kan kommuner lage gode parkeringsstrategier?

Parkeringsprosjektet i Oslo og Viken
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Hvordan kan kommuner lage gode parkeringsstrategier?

Parkeringsprosjektet i Oslo og Viken

Hvordan man
legger til rette

for parkering
betyr noe for
byutviklingen!
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Oppfalging av Regional plan for areal og transport i Oslo og Akershus

R11 Regionale omrader for arbeidsplassintensive virksomheter: [...]
lokalisering av arbeidsplassintensive virksomheter neermest mulig
kollektivknutepunkt, og lav parkeringsdekning for bil.

R15 Samordnet parkeringspolitikk: Det forventes at kommunene

utarbeider en parkeringspolitikk i trad med fgringene i regional plan.

R18 Trygt og tydelig nett for gange og sykling: [...] og
sykkelparkering ved kollektivknutepunkt.

e Har vist seg vaert vanskelig for enkelte kommuner a ta et helhetlig grep om parkering.
Derfor spilt inn et gnske om et utviklingsprosjekt om parkering for a ta tak i konkrete
problemstillinger kommunene star overfor nar de jobber med parkering.

» Spkte og fikk innvilget midler fra KMDs tilskuddsordning i 2019, og igangsatte
utviklingsprosjekt ila hgsten 2019, med Viken som prosjektleder.
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Noen av problemstillingene kommunene har vaert opptatt av

Kompetanse og bedre kunnskapsgrunnlag!

Verktgykassen i parkeringspolitikken!

Hvordan fa oversikt over parkeringsbehov og -kapasitet?

Hvordan kan vi snakke faglig om parkering til vare politikere uten at alt «laser seg»?
Gode eksempler fra kommuner som har arbeidet aktivt med parkeringspolitikk!
Differensiere p-normer etter sentralitet i kommunen!

Hvordan etablere en frikjgpsordning?

Hvordan Igser vi parkeringsutfordringer i sentrum?

Hvordan lgser vi innfartsparkering?

Hvordan fa etablert felles parkeringsanlegg og sambruksordninger?

Hvordan tilrettelegge for bildeling?

Offentlig / privat samarbeid om parkering!

Ulike modeller for parkeringsavgifter!

M.m.

CIVITAS \@
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Parkeringspolitikk fgr og na

Parkering et sosialt gode
Etterspgrsel er gitt

Flere plasser er bedre
Greit at kostnadene skjules
Tradisjonelle I@sninger

P-styring siste utvei

Prising sa kapasitet utnyttes

Tidsbegrensning for turnover

Parkering ingen rettighet
Avhengig av plasser og pris

For mange like galt som for fa
Brukerbet. reflekterer kostnad
Innovasjon («Apper « o.l.)
Styring fremmer effektivitet
Prising sa det alltid er ledig plass

Prismekanismen for turnover Kilde: Virke /
livablecities.org




Hvorfor parkeringspolitikk — fgr og na?

* Hva er malet med p-
politikken?

* Tilrettelegging for
ngdvendig parkering
Nullvekstmalet (inkl
klima, miljg og ko) ey
Tilgjengelighet til S e Ny il SO e
handel og service Y3 "“"v-rMQ } Wik
Attraktiv : v AR L Y TRy R ‘ml*_'("*}?"m} I -
stedsutvikling og = SR | e
byliv
Folkehelse

Festplassen i dag




Hvordan brukes parkering som virkemiddel i dag?

L med P-kort : m
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Det finnes mye litteratur

Erik Bjernson Lunke
Jan Usterud Hanssen

T@I rapport 136

Petter Chris!
Jan Usterud H:

f'Trqns_p
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BEHOVSBASERT
PARKERING

Behovsbasert parkering gar ut

pa at det blir stilt til radighet et

begrenset antall
parkeringsplasser - for
eksempel ved arbeidsplasser -

og ...

PARKERING ATSKILT FRA
BOLIGEN

Okt avstand til parkering er et
grep for a redusere bilbruken i
byomrader og svekke bilens
konkurransefortrinn i forhold til
andre ...

_ parkering [°®

-~

INNFARTSPARKERING FOR
BILER

Innfartsparkering kan bidra til a
begrense utslipp av klimagasser
fra trafikken hvis den samlede
distansen som kjgres med bil
reduseres med et
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MAKSIMUMSNORMER FOR
PARKERING VED

BOLIGBYGGING

Bilinnehav och bilresande kan
paverkas genom att man genom
sankta parkeringsnormer
minskar antalet
parkeringsplatser vid bostader.




Barrierer mot bruk av parkeringspolitikk?

Lovverk og
forskrifter

Utfordringer
med imple-
Malkonflikter? mentering?

Kunnskaps-
formidling?
Kunnskaps-

grunnlag?
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Ny teknologi og organisering gir nye muligheter

* Apper og sanntidsinformasjon

* Bildelingsordninger og bil-

abonnement Our Solution — The Netflix Of Transportation

What if all transportation ...and tailored to your need
was converged... as monthly packages?

* Netthandel og hjemlevering
* Mobilitet som tjeneste (MaaS) el 7Y

=> Kan redusere bilhold og p-areal

o=, iy *
et )

Tilgang til mange transportmidler via en app.
Kilde: Whim
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... men ny teknologi kan ogsa gi utfordringer

* Helt autonome kjgretgy vil kunne redusere effekten av parkeringspolitikken

* Graden av deling og integrering med kollektivtrafikken vil ha stor betydning

Autonomous vehicles

Shared fleet of vehicles
Drastica I':- rpraved mobility tor people that do not own a car
Privatel d Fleet cars COMPETING with Fleet cars INTEGRATED with
rivately owned cars traditional public transport services traditional public transport services

Sl @@lglk
imemmy £

Kilde: UITP
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Ulike brukergrupper etterspgr parkering — behov for prioritering

Hvilke
brukergrupper
skal prioriteres,

gitt mal for

parkerings-
politikken?

Kilde:
Drammen
kommune

CIVITAS \@



Eks. Boligsoneparkering: Pendlerne fortviler....

Ny parkeringspolitikk

Fortviler over a miste p-plasser

Fra 1. november far ikke pendlere lenger parkere i Nybyen. - Det gjor det vanskelig
for oss, sukker en pendler fra Konnerud.
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Eks. Boligsoneparkering: Pendlerne fortviler, men.... beboerne jubler.

—
' sone 502

08 -18 |
(09 - 16)
med P-kort

Ny parkeringspolitikk

Storfornagyd med feerre biler i gata

Na trenger ikke Eva Hallberg grue seg for a ta bilen til butikken mer. For en uke
siden fikk beboerne forsterett pa gateparkeringen i Nybyen.
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Ulike trafikantgrupper etterspgr areal

Hvilke trafikant-
grupper skal
prioriteres, gitt

byutviklingen?

- - - - p

Kilde:
Drammen
kommune
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Alternativ bruk av arealer

Gjgvik: «Hull i tanngarden» / bakgardsliv
l === )

i;]'rj
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PRNAT
FANTFERII
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Alternativ bruk av arealer

Gjovik: Nyere boligprosjekter med
| integrerte p-lgsninger
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Kartlegging av virkemiddelbruk i kommunene i Viken og Oslo

Asker
Parkeringskommune

Kartlagt bruken av p-

plasser Parkeringsstrategi

P-kompetanse/kapasitet i

kommunen Tidsbegrensning

Avgiftsparkering offentlig
veggrunn

Har frikjppsordning

Beboer/boligsone- P-avgift kommunale
parkering arbeidsplasser

Parkeringsnormer sykkel Parkeringsnormer for bil

Figur 4: Egenskaper ved parkeringspolitikken i Asker kommune. Ill: Civitas

4 case-studier:

e Asker

* Stremmen
e Ski

* Holteti Oslo

En «tilstands-
rose, ikke en

«kvalitets-
rose»



Komparativ sammenstilling av p-politi

kk i kommunene

Asker
Parkeringskommune
Kartlagt bi
artig b Parkeringsstrategi
plasser

P-kompetanse/kapasitet i

kommunen Tidsbegrensning

Avgift keri fentli
Har frikjppsordning weiftsparkering offentlig

veggrunn
Beboer/boligsone- P-avgift kommunale
parkering arbeidsplasser

Parkeringsnormer sykkel Parkeringsnormer for bil

Figur 4: Egenskaper ved parkeringspolitikken i Asker kommune. lllI: Civitas

Baerum
Parkeringskommune

Kartlagt bruken av p-

plasser Parkeringsstrategi

P-kompetanse/kapasitet i

kommunen Tidsbegrensning

Har kR e Avgiftsparkering offentlig

veggrunn
Beboer/boligsone- P-avgift kommunale
parkering arbeidsplasser

Parkeringsnormer sykkel Parkeringsnormer for bil

Figur 6: Egenskaper ved parkeringspolitikken i Baerum kommune. Ili: Civitas

Oslo
Parkeringskommune

Kartlagt bruken av p-

plasser Parkeringsstrategi

p-kompetanse/kapasitet i

Tidsbegrensnin
kommunen & ¥

Har frikigpsordning Avgiftsparkering offentlig

veggrunn
Beboer/boligsone- P-avgift kommunale
parkering arbeidsplasser

Parkeringsnormer sykkel

Parkeringsnormer for bil

Figur 7: Egenskaper ved parkeringspolitikken i Oslo kommune. IlI: Civitas

Lerenskog
Parkeringskommune

Kartlagt bruken av p-plasser Parkeringsstrategi

P-kompetanse/kapasitet |

kommunen Tidsbegrensning

Awgiftsparkering offentlig

Har frikjppsordning Tl

Lillestrgm
Parkeringskommune

Kartlagt bruken av p-

plasser Parkeringsstrategi

P-kompetanse/kapasitet i

Tidsb i
kommunen idsbegrensning

Avgiftsparkering offentlig

Har frikjppsordning
veggrunn

Beboer/boligsone-parkering

Parkeringsnormer sykkel

gur 8: Egenskaper ved parke

P-avgift kommunale
arbeidsplasser

Parkeringsnormer for bil

Beboer/boligsone-
parkering

Parkeringsnormer sykkel

Egenskaper ved p.

P-avgift kommunale
arbeidsplasser

Parkeringsnormer for bil

Ullensaker
Parkeringskommune

Kartlagt bruken av p-

ol Parkeringsstrategi

P-kompetanse/kapasitet i

kommunen Tidsbegrensning

Avgiftsparkering offentlig

Har frikjgpsordning veggrunn

Beboer/boligsone- P-avgift kommunale
parkering arbeidsplasser

Parkeringsnormer sykkel Parkeringsnormer for bil

Kartlagt bruken av p-
plasser

P-kompetanse/kapasitet i
kommunen

Har frikjgpsordning

Beboer/boligsone-
parkering

Parkeringsnormer sykkel

Parkeringsstrategi

Tidsbegrensning

Avgiftsparkering offentlig
veggrunn

P-avgift kommunale
arbeidsplasser

Parkeringsnormer for bil

Figur 13: Egenskaper ved parkeringspolitikken i Eidsvoll kommun

Nordre Follo
Parkeringskommune

Kartlagt bruken av p-
plasser

P-kompetanse/kapasitet i

kommunen

Har frikjgpsordning

Beboer/boligsone-
parkering

Parkeringsnormer sykkel

Figur 14: Egenskaper ved parkeringspolitikken i Nordre Follo kommune. lll: Civitas

Parkeringsstrategi

Tidsbegrensning

Avgiftsparkering offentlig
veggrunn

P-avgift kommunale
arbeidsplasser

Parkeringsnormer for bil

(cviTas o)

kken i Ullensaker kommune. Il

As
Parkeringskommune

Kartlagt bruken av p-

gl Parkeringsstrategi

P-kompetanse/kapasitet i

Tidsb: i
kommunen idsbegrensning

Avgiftsparkering offentlig

Har frikjgpsordning
veggrunn

Beboer/boligsone- P-avgift kommunale
parkering arbeidsplasser

Parkeringsnormer sykkel Parkeringsnormer for bil

Figur 15: Egenskaper ved parkeringspolitikken i As kommune. Ill: Civitas




Egenskaper
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Egenskaper

Parkeringskommune

Parkeringsstrategi

Tidsbegrensning

Avgiftsparkering offentlig
veggrunn

P-avgift kommunale
arbeidsplasser

Parkeringsnormer for bil

Forklaring

0 = Ikke sgkt

1 = Har planer om a sgke

2 = Har spkt

3 = Er parkeringskommune

0 = Ikke vedtatt p-strategi

1 = P-strategi for deler av kommunen

2 = Pagar arbeid med p-strategi for hele kommunen
3 = Har vedtatt p-strategi for hele kommunen

0 = Ingen bruk pa offentlige p-plasser

1 = Lite

2 = Middels

3 = Brukes pa en stor andel

0 = Ikke avgiftsparkering pa offentlig veggrunn

1 = Lave avgifter

2 = Middels avgifter

3 = Hgye avgifter

0 = Ikke avgiftsparkering pa kommunale arbeidsplassparkeringer
1 = Liten andel med avgift eller lave avgifter

2 = Middels andel/avgifter

3 = Hgye andel/avgifter

0 = Ingen p-normer

1 = Heye maks- og lave minimumsnormer

2 = Middels maks- og minimumsnormer

3 = Lave maksimumsnormer, lave eller ingen minimumsnormer




CENC GG I E S CIESTCE RN 0 = Ingen p-normer
Egenska per 1 = Lave minimumsnormer
2 = Middels minimumsnormer
3 = Hgye minimumsnormer
Beboer-/boligsone-parkering [ER\Z
1 = Vedtak om a utrede
2 = Innfgrt i begrenset grad/mindre omrader
3 = Innfe@rt i stgrre omrader
App-betaling offentlige p- 0 = Nei

JET T 1 = For noen p-plasser
2 = For mange
3 =For alle
P-kompetanse/ kapasitet i 0 = Lite
kommunen 1 = Middels

2 = Hay
3 = Sveert hgy
(ETETAR JOUCHIEVARJET-TEM 0 = Ingen
1 = Oversikt antall p-plasser
2 = Foreligger periodevise tellinger av belegg
3 = Kontinuerlig kartlegging av belegg, parkeringstider mv

* Ingen uttpmmende liste over parkeringsvirkemidler....
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Egenskaper

* F.eks.ogsa:
* Tilrettelegging og policy for el-biler
* Frikjppsordning
* Bildeling
* Sambrukslgsninger med «stordriftsfordeler»

* Ulovlighetsoppfalging overfor «ulovlige»
parkeringsplasser

Ulovlighets-
oppfelging

etter plan- og
bygningsloven

er mulie
‘ (CIVITAS M)




«Parkeringstrappen» y

Har en p-strategi, forer
en aktiv p-politikk og
er en operativ p-

Har p-strategi og er i kommune

prosess for a bli en

parkeringskommune

Mer detaljert p-
normer og ulike former
for parkerings-

Enkel p-norm, regulering

men ikke p-

strategi og aktive

virkemidler

* En meny av muligheter innen parkeringspolitikken der kommunene, uansett hvor de er i

dag, kan ta nye steg/trinn/grep for i stgrre grad enn i dag a fa gkt kunnskap om egen
situasjon, a na egne definerte mal i kommunen eller felles overordnede mal for regionen.
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Utvikling av parkeringsstrategier

En
erfaringsbasert
fremgangsmate




Ved etablering av mal: Mal for

parkerings-

Hvordan vi fagfolk snakker om parkeringspolitikk — er viktig

for inngangen til en konstruktiv fag-politikk-diskurs politikken kan

bidra til a na

 Utgangspunktet er mange ulike potensielle brukergrupper andre
for parkering og at areal har en alternativ bruksverdi. overordnede
mal; for
mobilitet,

stedsutvikling,
folkehelse m.m.
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Eks: Mal for byutvikling og parkeringspolitikken

Overordnet mal for byutviklingen Hovedprinsipper for lokalisering av parke-

« Bysenteret skal styrkes med boliger, naeringsliv ringsplasser

og kulturaktiviteter. « Parkering skal i stor grad samles i et antall
parkeringshus og parkeringsplasser i tilknyt-
ning til gater rundt sentrum og tettest mulig

Inn til sentrum.

Byen skal bygges “innover” med fortetting og
utfylling av ledige arealer.

Sentrum skal ha god tilgjengelighet med bil
inklusive parkering samtidig som sentrum er
beskyttet mot gjennomgangstrafikk og annen
ungdig biltrafikk

Korttidsparkering for kunder til sentrum skal
ligge pa P-plasser og gategrunn naermest Kilde: Civitas:

sentrum. Langtidsparkering / arbeidsplasspar-

o Parkeringsstrategi Gjgvik
kering ligger noe unna sentrum.

sentrum

Mal for parkeringspolitikken

« Parkeringspolitikken skal bidra til et levende
sentrum og virke dempende pa bruk av bil il
arbeidsreiser.

Eksempel Gjgvik:

| = * Mal for p-politikken handler
Parkeringspolitikken skal redusere behov for ) .
areal til parkering i sentrum. ikke om nullvekstmalet, men

Det totale antall parkeringsplasser i Gjgvik sen- om attraktiv Stedsutvikling Og

trum skal ikke gke nevneverdig de neste fire ar overordnede mal for

Gjovik skal ha Mjgsregionens mest publikums- T
vennlige og lettfattelige kundeparkeringsre- bVUt\”klmg
gime i bysentrum
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Eks: Mal for parkeringspolitikken

E
TRONDHEIM KOMMUN

Eksempel Trondheim

Krav til parkering

- velleder Kommunens hjemmel til a kreve parkeringsplasser avsatt pa egen grunn fglger av plan- og

Kommuneplanens arealdel 2012-2024

Ve 15 ~ bygningsloven 28-7. Hensyn som reduksjon i energiforbruk og CO2-utslipp, reduksjon av
luftforurensing, st@y og trafikkfare, samt bedre tilgjengelighet for miljgvennlig transport

ligger til grunn for parkeringspolitikken.

Malsettingen med parkeringskravene er primzert a forhindre ugnsket trafikkgkning som

fplge av for mange og for lett tilgjengelige parkeringsplasser. Det er ogsa viktig a s@rge

for at parkeringsplasser pa bakken ikke tar opp areal for framtidig utbygging. Tilstrekkelig
boligparkering pa egen grunn er viktig for a unnga ugnsket parkering pa offentlig areal.
Det er derimot ikke noe hovedanliggende for kommunen a tilfredsstille den enkelte
arbeidstakers eller boligkj@pers behov for eller gnske om parkering ved bolig eller

arbeidsplass.
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Patrick Geddes (1854-1932)

| sin tid var Patrick Geddes radikal og
nytenkende. | dag er hans ideer om regional
tenking, landskapsgkologi og folkelig
medvirkning sentrale innen planleggingsfaget.

Blant hans kjepphester var behovet for analyse
for igangsetting av planarbeid. Det kalte han
"Survey before Plan”. Planleggerne matte forsta
steders egenskaper og samspill, i tillegg til a
sette seg inn i konteksten, situasjonen og
samfunnet der. Slik dannet de et grunnlag for
den videre utformingen.

(cviTas o)

«Diagnose gar

foran
behandling»



Frykt og myter? L s
..det krever litt mot eller is i ; T

magen a jobbe med !; ! ™
parkeringspolitikk. §

Kan parkerings-
politikken ta
levebrpdet fra

£k A skaffe seg

faktabasert
kunnskap er

grunnleggende
for a utvikle

k [
L fa en parkeringsbillett, mener butikkeier Trond Gustavsen i
p O I It I k ke n Krokstadelva. Han har fatt Eikers aller forste parkeringsautomat som

naermeste nabo, og frykter at den vil koste han kunder.

Eikers forste parkeringsautomat

Krokstadelva har fatt sin forste parkeringsautomat. Butikkeier fortviler.




«One size»

do not
fit all

Kontekst: Ulike forventninger og behov

Senter / stasjonsby

Besgkere / handelsstand

Beboere

Innpendlere

Utpendlere

Utbyggere

Stort kommunesenter
Drammen

Etterspgr gratis parkering i
helger og etter arbeidstid
pa hverdager

Etterspgr bolig-
soneparkering og
beboerparkering for a
parkere i off. gate

Ma betale i p-hus eller
reise kollektivt, sykle eller
ga

Godtar a betale, men
etterspegr flere plasser

@nsker a styre p-kravet
selv

Lite kommunesenter
Hokksund

Besgkere gnsker bedre
tilgjengelighet /
handelsstand etterspar p-
regulering / handheving

Lgser parkering pa egen
grunn

Parkerer gratis hele dagen
ogsa der det er
korttidsparkering

@nsker ikke & betale og
har flere muligheter

Ma forholde seg til
minimumskrav




Brukergrupper; mal, kontekst, ideologi, virkemiddel, konfliktpotensial

Brukergruppe mm Radende ideologi P-grep / virkemiddel Konflikt?

Beboere / gjester

Innpendlere

Utpendlere

Besgkere / handlere /
hente / bringe

Handverkere /
hjemmehjelp

HC

Varelevering

Syklister

Bil-pool

Dekke
behov

Be-
grense

Dekke
behov

Dekke
behov

Dekke
behov

Dekke
behov

Dekke
behov

Dekke
behov

Legge til
rette

@vrig mobilitets-
tilbud

Kollektivtilbud til
sentrum

Kollektivtilbud til
sentrum

Parkerings-
kommune eller ei

@vrig p-regulering
(skilting)

@vrig p-regulering
@vrig p-regulering
@vrig mobilitets-

tilbud

@vrig mobiltets-
tilbud

Fra min-krav til varierte krav

Begrense tilbudet

Riktig prising sa det er ledig
plass

Riktig prising sa det er ledig
plass. Fra overflate til under
bakken / p-hus

Legge til rette

Legge til rette

Smart logistikk

Minimums-krav og med krav til

utforming

Stimulere til redusert bilhold /
p-areal

P-norm, beboer-p, boligsone-
p., sambruk / gategrunn,
frikjop

Tidsbegrensning, avgifter, p-
regulering, p-norm

Avgifter, p-regulering, sambruk

Tidsbegrensning, avgifter, p-
hus, sambruk

P-bevis utstedt av kommunen /
forhandsbetalt, men ma
handteres / forvaltes

P-bevis utstedt av kommunen
P-regulering, fysiske tiltak

P-norm, tilrettelegging

Legge til rette, p-norm,
samfunnsakter, frikjgp

Pendlere,
besgkere

Beboere,
besgkere

Beboere,
besgkere

Pendlere,
beboere

Alle andre

Alle andre

Alle andre

Annen arealbruk,
bilister

Bilhold, annen
arealbruk



Kartlegging av parkeringssituasjonen i sentrumsomrader

Grunnleggende kartlegging

Moment Formal

[ ]

Anta ” plasser Antall plasser, totalt Gir oversikt over parkeringstilbudet i kommunen/sentrum/omradet
¢ Lokaliseri nNg Type parkering (pa Gir oversikt over type parkeringstilbud i ulike deler av

. gate, parkeringshus, kommunen/sentrum/omradet

* Type parkering som otc.)

f| nnes Stedfesting Gir mulighet til & fremstille parkeringstilbudet bade i kommunen som helhet

] (adressel/koordinater)  og avgrenset til for eksempel sentrum eller andre omrader

[ ] .

Elers ka p Eierskap Andel kommunalt eide plasser registrert som vilkarsparkering gir oversikt

. . over hvilken styringsmulighet kommunen har.
 Reguleringsordninger
o Regulering Gir oversikt over hvordan parkeringen reguleres og hva det eventuelt koster
for hvert delomrade 4 parkere (gjelder vilkarsparkering)

Kilde T@I-rapport 1493/2016
«Manuelle»
metoder og

«automatiske»
metoder
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Kartlegging av parkeringssituasjonen i sentrumsomrader

Eksempel
Gjgvik

PARKERING

Kilde: Civitas:
Parkeringsstrategi
Gjgvik sentrum
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Kartlegging av parkeringssituasjonen i sentrumsomrader

Beleggs-studier

* Registrere antall parkerte biler i et delomrade pa ulike tidspunkt gjennom dggnet,
f eks en hverdag og en Igrdag.

* Registrere omlgpshastighet (antall inn/ut pr time)
* Analysere kapasitet og omlgpshastighet
 Vurdere hvem som er brukere av plassene (beboere, arbeidstakere, bespkende)

Eksempel Lillestrgm
i —— . Tiredag 1109
.. = = = - B Torsdag 13.09
OLoerdag 15.09
N H B
HIHIE | N
i anl anl Inl I mln

08- 09- 10- 11- 12- 13- 14- 15- 16- 17- 18- 19- 20- _ .
09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 Kilde: Skedsmo parkering 2018
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Kartlegging av parkeringssituasjonen i sentrumsomrader

Beleggs-studier

08.0009:0010:0011:0012:0013:0014:0015:0016:0017:00

Eksempel
Drammen:
Andel elbiler i
sentrum

Kilde: Drammen kommune



«Automatiske» kartleggingsmetoder

e Datauttrekk fra apper, ANPR-kameraer, p-automater, sensorer mv

il N Telenor 4G «tl N Telenor 4G

easSYPaARK

2300 | Gul sone, beboerparkering @) Q Hakons Gate

Vis detaljer v

Vanskelighetsgrad for a finne
parkering:

Hakons Gate

Kilde:
EasyPark
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«Smarte» kamerabaserte p-system

e Kameraer registrerer bilnummeret automatisk ved inn- og utkjgring

® Betale via app, automat eller nettside (eller vente pa faktura)

ANPR Kamera

(m ’ ZV 48 142

e

: X

Kilde: atki.dk
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Sensorer

Foto: Mathias
Klingenberg



Integrasjon av flere systemer og betalingslgsninger

Gateway
A4 A

App-betaling: Ikke-betalende
kigretpy identifiseres

5 Sensor melder fra =
Sensor melder at det ikke er ledig Bl Mottaker far beskjed
fra at det er ledig : j om ledige p-plasser
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Kartlegging

Seminar 1 - mal
Forslag

Seminar 2 - lgsninger
Justert forslag

Politisk behandling
Oppfolging

Eksempel
Gjgvik
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Eksempel pa resultat fra arbeid med helhetlige parkeringsstrategier

&) ;
asplan viak
TRONDF

Gatebruksplg

Krav i Delrapport 6
- veili e

1.1 Mal for gatebrukspla

1.2 Fgringer - ‘ . .- 2 = el PARKERINGSSTRAI

Kommuneple 1.3 Definisjoner A | ™
VedlEgg 115 Overordnet grep og tiltak for o= = = 3 ! . a ‘\
2.1 Tiltak fram mot 2030 o N | : ) Sammendrag a
2.2 Tiltak fram mot 2050 ~ » = P— | a L
2.3 Prinsipper for priorite| -

2.4 Mulige premissendrin SESass

3. Involvering og medvirkning
3.1 Evaluering av kortsik E
3.2 Innspill fra verksteder|

3.3 Andre medvirkningsal

Dagens situasjon
41 Tibudet | dag Parkeringsstrategi med parke
4.2 Utvikling siden 2007 - Vedtatt av Bystyret 18.12.2018
4.3 Fordeling og bruk av p
4.4 Parkering for forflyt ]
4.5 Parkeringstilbud for \a

Hovedprinsipper: anbefalin|
5.1 Parkeringsregnskap fd
5.2 Pris- og reguleringsm:
5.3 Oppgradering og nyetf= &5
5.4 Kombinert vareleveri
5.6 Tiltak for a redusere a|
5.7 Trafikale tiltak med in|
5.8 Handlingsplan
Overordnet kjgremgnster og ) ? “’j(")ﬁurn MOMMUNE QPPLAN{) %
i

- ww.asplanviak.no l{wn\im i ' Statens vegvesen
Revidert etter hgri
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* Sveert viktig forut for iverksetting av p-tiltak

* Unngar stgy, klager og «avsporing»
& YV, KlaB= 08 boTe Eksempel Malvik

Anita startet opphetet debatt
etter «plutselig

parkeringsforbud»: - Jeg ble
sint og oppgitt

Beboernei ei gate i Malvik fikk seg en overraskelse denne uka. Bratt kom det opp
skilt om parkering forbudt. De fleste er enige i behovet, men familien Kokkvoll
reagerer pa manglende kommunikasjon fra kommunen.

- Jeg vet ikke helt hvor du skal parkere, men du ma vel stille deg langs veien, da?, sier
Anita Kokkvoll med et oppgitt sukk nar Bladet meter henne nedenfor boligen i Nedre

Stibakken pa Hundhammeren i Malvik.

Onsdag skrev hun et kort og tydelig frustrert innlegg pa Facebook. I skrivende stund har

debatten tatt helt av, med flere titalls kommentarer. De rade og bla forbudsskiltene er na
mange og tydelige, langs veien hvor beboere i omradet sier at folk har parkert bilene sine
siden 90-tallet.
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Utvikling av moderne parkeringspolitikk
En

erfaringsbasert
1. Klare mal — politisk forankret fremgangsmate

e Evt. utvikle mal som en del av prosessen
2. Skaff kunnskap om dagens situasjon
 Diagnose gar foran behandling! Jfr manuelle og «automatiske» metoder
3. Utvikle strategier i prosess med naringsliv og andre — god forankring
 F.eks. fagseminarer og brukermegter — legg fram forslag til strategier til drgfting
 Handlingsprogram, f.eks. med tiltak pa kort sikt, mellomlang sikt og lang sikt.
4. God kommunikasjon til alle bergrte fgr tiltak iverksettes

 Egen kommunikasjonsplan for a gi «publikum» tid og anledning til a omstille seg.
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Sluttrapporter fra parkeringsprosjektet i Viken og Oslo

Vil ogsa komme
pa tiltak.no
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* Parkeringsnettverket i Viken og Oslo vil
fortsette til mai 2022

* Ved spgrsmal eller innspill; ta kontakt
med:
Jjomar@civitas.no
mobil. 97601097

0

Jomar Lygre Langeland
© AS Civitas 2021



