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Sesongsjafer: - Dette er sesongarbeid, sier Par Wahlberg fra Stockholm som kjarer cruiseturister i Alesund mellom mai og september, og
skiturister | Trysil om vinteren. FOTO: FRODE KLEIVELAND

Sgta bror Kkjgrer turister i byen

- For meg er dette sesong-arbeid. Jeg kjerer i Alesund om sommeren og i Trysil om vinteren.
ﬂ E{fb'.jfgfg‘;féﬁ“d Publisert: 28.06 2014 10:32  Sist oppdatert: 28.06 2014 10:33

Dette sier Par Wahlberg fra Stockholm. Han kjerer en av de
store turistbussene i Alesund.

- Vi tar toppene i turist- trafikken, sier han og hjelper
cruiseturister inn i sin rede «hop on-hop off» buss.

Fra mai til september kjerer han den doddbeltdekkede bussen i
Alesund som Oslo- selskapet HMK er ansvarlig for.
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- Nar man er 50 ar er det greit 3 gjere noe annet og barna
hjemme er blitt voksne, sier han.

Svenske

Puljer av turister kommer bortover kaia i retning de hvite
svenske bussene fra busselskapet Sohlberg.

De har sju slike busser i Alesund og det er utenlandske sjaferer
som sitter bak rattet.

- Hvor skal dere?
- Vi skal bare opp pa Fjellstua, sier en av dem.

Nar vi sper om de norske sjaferene er for dyre, sier en av de
utenlandske sjaferene at han synes han tjener ganske godt.

Folk fra turistskipet «<Empress» sarger for at passasjerene gar
inn i Sohlberg- bussene.

Busskonkurranse: Fredag morgen tok det svenske busselskapet
Sohlberg seg av den organiserte kj@ringen av cruiseturister fra
Storneskaia. De har aviale med en av operaterene, European. FOTO:

Guider FRODE KLEIVELAND

En dame fra skipet vi snakker med, kjenner godt til de bla
bybussene i Alesund.

De @nsker busser med 50 seter som har turistbuss- standard
og toalett, men de har ogsa egne guider. Noen av dem som
forteller hva Alesund har & by pa er etter det vi forstar
tilreisende bade fra USA og fra andre land i Europa.

- Det er mangel pa folk som kan spansk og tysk, blir vi fortalt

Damen fra turistskipet sier at det hele er 53 enkelt som tilbud
og etterspersel.

Regiondirekter Sindre Hanken i Nettbuss sier at de fortsatt er
med, men at en av operataerene har valgt  bruke det svenske
busselskapet Sohlberg. Det er om lag halvparten av
virksomheten som er overfert til dem.

- Trolig pd grunn av prisen, sier han.
Standard er intet problem.

Arthur Kordt i European Cruise Service bekrefter at de har
inngatt avtale med Sohlberg via Coach Broker i Alesund.,

Apner kortreist kafé i
byen

Folk vil ha arlig mat som er mest
mulig lokal og laget fra bunnen,
tror trioen bak byens nyeste

} spisested. LES MER

- Forklaringen pa dette er bade prisen og kvaliteten, sier Arthur
Kordt som beremmer Idar Hermod Mell for god innsats i
turistbransjen til beste for hele distriktet.

Fire vérfaste pa Jenshornet
Fire vaksne personer er vérfaste pd Jenshornet i @rsta.
LES MER

Ellingsey-tunnelen apnet igjen
LES MER

Ma vente pa svar om barnehagededsfall

Politiet venter pa eksterne undersekelser etter Adrian
Gjzrde (4) omkom i Blindheim barnehage. LES MER
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NJF stotter anmeldelsen av NSB

NSE er politianmeldt av Norsk Turbileierforbund. Arsaken er innleie av svenske busser til

a frakte passasjerer under togstans pa Dovrebanen.
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Forbundsieder Kjell Atle Brunborg i Norsk Jernbaneforbund synes det er forkastelig at NSB bruker svenske busser til a
frakte sine passasjerer Foto- Ole Paimstram
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13 svenske busser har fatt tilatelse til rutedrift | Buss Magasinet

13 svenske busser har fatt tilatelse ti

rutedrift

NSB skal i felge sjef for kommunikasjon ha klart a fa midlertidig tillatelse til a kjore ordinar ruted

rift med 13 svenske busser frem til tirsdag

NSEB nar hatt dialog mad Statens Vegvesen sam har g tilatelse 1

HAdd
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Stopp sosial dumping i transportbransjen

O DRIVA m ——
31.03.2014 Side 6 k! d

Norsk Transporinaering sliter med 4 konkurrere mot utenlandske transpertfirmaer
som utfarer ulovlig kabotasjekjering av gods i Narge.

Det er ikke lenger bare innen godstranspont, dette er noe som ogsd i sterre grad

gjer sitt inntog i turbilbransjen der det mangler et skikkelig regelverk.De store busselskapene
selger na unna store deler av sin turbilpark da de ikke kan konkurrere mot utenlandske
selskaper sormn opererer med lgnns og arbeidsvilkar langt under norske tariffestede
minsteienner. Dette medforer at tilgjengeligheten overior Sivilforsvaret og Forsvaret blir
redusert og vi far en svekket beredskap dersom starre ulykker eller naturkatastrofer skulle
oppsta. Per i dag har NSB problemer med & skaffe bussmateriell ved togstans der en ma sette
inn buss for tog grunnet mangel pa tilgjengelig materiell. LOs Fylkeskonferanse i Mare og
Romsdal krever at LO og Regjeringen tar dette pa alvor og finner lzsninger som serger for at
vi har muligheter for 4 beholde en bussbransje som har evne til & stille med materiell nar
samfunnet har behov for det. LOs Fylkeskonferanse i Mare og Romsdal krever at det kommer
pa plass et lovverk som sikrer Norsk godstransport og busstransport levedyktige vilkar. LOs
Fylkeskonferanse | Mere og Romsdal mener et godt regefverk vil bidra ti & hindre sosial
dumping innen transportsektoren og krever at arbeidet med dette intensiveres. Vedtatt pa LOs
Fylkeskonferanse i Mgre og Romsdal

© Dtiva
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Bergkvarabuss snalade in pa skadestand till lettiska
chaufforer

Bergkvarabuss skulle betala sammanlagt 60 000 kronor till de tre chaufférer som féretaget hade
hyrt in fran det lettiska bemanningsforetaget Sia Billig Arbetskraft. Det blev resultatet efter
férhandling med Kommunal. Men Bergkvarabuss forsokte snala in pa skadestandet till de lettiska
chaufforerna. Dessutom anklagas Bergkvarabuss for att ha kort illegalt i Norge.

Valentina heter en av de lettiska chaufférernas fruar. Hon och jag har hallit kontakt sedan hdésten 2012 da vi
traffades i Riga. | maj forra aret publicerade Stoppafusket en artikel om foretaget Billig Arbetskraft som
hennes man var anstalld vid och om Bergkvarabuss som hyrt in chaufférerna (klicka har for att [asa hela
artikeln). Jag intervjuade Valentina med filmkamera. En film som SVT Smalandsnytt fick. Snart syntes
Valentina overallt i Sverige och nyheten om att Bergkvarabuss hade anvant chaufférer som tjanade i det
narmaste slavlén spred sig 6ver landet och dven utomlands.

Skadestand

Enligt anstaliningskontraktet skulle de lettiska chauffdrerna tjana 29,50 kronor i timmen plus fa ett skattefritt
traktamente (faststéallt av lettiska staten) pa ungefar 365 kronor per dag. Men chaufférerna blev blasta av
sin arbetsgivare Billig Arbetskraft. Tva manader av den tid chaufférerna jobbade fick de inte en enda krona i
I6n eller i traktamente. Lettiska Yrkesinspektionen blev inkopplad pa fallet. Men Billig Arbetskrafts agare
hade tdmt bolaget pa pengar och skrivit 6ver féretaget pa en malvakt. Arendet kom till fackférbundet
Kommunals kannedom efter Stoppafuskets avsléjanden. Kommunal kallade Bergkvarabuss till férhandling
eftersom foretaget hade anlitat det lettiska bemanningsforetaget utan att forhandla enligt MBL,
Medbestammandelagen. Resultatet av forhandlingen blev att Kommunal skulle fa ett skadestand pa 60 000
kronor. Kommunal ville dock att pengarna skulle ga till de tre lettiska chaufforerna. Férhandlingen hélls 22
oktober 2013.

14000 kronor

Det har kande jag inte till nar Valentina kontaktade mig via e-post i bérjan av februari i ar. Alltsa flera
manader efter det att beslutet tagits att Bergkvarabuss skulle betala 60 000 kronor i skadestand. Hon ville
att jag skulle ta del av vad Bergkvarabuss skrivit till hennes man. "Hej! Vi har forstatt att du inte fatt korrekt
I6n fran Billig Arbetskraft. Vi skulle vilja rétta till detta, men vi har inte fatt tilirdcklig information i var
utredning for att géra det komplett. Vi har bestamt att betala en schablon pa 14 000 kronor till dig (géllande
matpengar). Vi behéver dina bankuppgifter for att fora éver dessa pengar. Kan du skicka dem till mig?™*

Fragor

Jag bad Valentina skicka dver nagra fragor till Bergkvarabuss. Skulle chaufférerna dela pa 14 000 kronor?
Hur hade man réknat ut 14000 kronor och skulle det betalas skatt pa pengarna. Svaret fran Bergkvarabuss
16d: "Hej! Vi har betalat alla fakturor till Billig arbetskraft men vi vill hjélpa er litegrann dnda. Vi har férsékt att
fa fram information om er betalning och era turer men har inte lyckats att fa all information. Darfor har vi
bestamt att betala 14 000 till var och en av er. Vi kommer betala summan till er fér matutgifter och det
kommer inte vara nagra skatter.”*

Kommunal

Jag tog vid det har tillfallet ocksa kontakt med Kommunal och fick da reda pa att forhandling hade hallits
med Bergkvarabuss och att summan som gallde var 20 000 kronor for varje chauffér. Kommunal kunde inte
krava ut de lettiska chaufférernas rattmatiga svenska léner da chaufférerna inte var medlemmar i facket.
For sa ar det i Sverige. Facken kan inte dra fall till Arbetsdomstolen fér icke-medlemmar. Kommunal blev
inte sa lite forvanade nar jag berattade att Bergkvarabuss “erbjod” de lettiska chaufférerna matpengar pa 14
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000 kronor. Kommunal tog kontakt med Bergkvarabuss och patalade detta. 20 000 kronor ska det vara til
varje chauffor,

14000 kronor anda

Som livet ar ibland. Allt annat hander sa jag hann aldrig kontakta Valentina om att det var 20 000 som
skulle komma pa kentot. Men drygt tre veckor senare, 28 februari, skriver Valentina till mig att hennes man
fatt 74 000 kronor pa kontot. "Det &r lite, men anda nagot”, skriver hon. Det var dags att ringa l Valentina i
Lettland och berétta. Hennes karaktdristiska 6dmjuka rost later alltid lika glad néar jag ringer.

~ Hi Anna-Lena, how are you? Nice to hear from you!

Nér jag berattar att pengarna de skulle ta var skénkta av Kommunal och att Bergkvarabuss tydiigen sjélv
sénkt sumran pa skadestandspengarna.

— Jaha! Det har ar enkel matematik. 60 000 ska delas pa tre chaufférer. Det blir 20 000 kronor, Det bevisar
bara att Bergkvarakuss, som séger sig vara serigist, ar likadan rufflare som Billig Arbetskraft, sdger hon och
skrattar med lite cynisk touch.

Foér om Valentina béde &r en vacker och sofistikerad kvinna, 1angt ifran sinnebilden av en person som kan
riva av bitande uttalande. sa ar det har en kvinna med sjalvrespekt och integritet. Mal | mun har hon och
letterna, sager hon, ar inte dumma i huvudet,

- You know, we do not live in a box! Vi {orstar vad Bergkvarabuss har gjort. De férséker spara pengar. De
forséker spela ett spel.

Forutom del, dr ni glada dver pengarna eller hur kdnner ni er?

- Det ar sjdlvklant mar &n ingenting. Och vi &r tacksamma &ver Kommunals beslut att vi skulle fa pengarna.
Men resultatet &r att chaufférerna tjanat mindre an halften an vad de hade rétt tiil enligt det lettiska
anstaliningskontiraktet. Och samtidigt ska EU-medborgare ha ratt till atminstone minimilénen i det tand de
arbetar. Det finns tydligen inga instrument i ert land som g&r det méiligt att folia den lagen. 84 resultatet ar
att i Sverige kan man tjana noll krona och var Yrkesinspektion kan inte gdra nagot at det. Och inta heller
facket i Sverige.

Har betalt

Gdran Mellstrém som ar vd vid Bergkvarabuss menar att féretaget férst betalat 14 0G0 kronor och efter
slutgiltigt stallningstagande av Kommunal betalade Bergkvarabuss omgaende ut 8000 kronor till varje
chauffér (klicka har for att se Goran Mellstréms fullstandiga kommentarer). Men i samtal idag (10 mars
2014) har inte Valentinas man fatt nagra pengar pa kontot. Det har dé& gatt 139 dagar sedan
férhandlingama med Kommunal. 139 dagar!

Bergkvarabuss kdrde illegalt

! Narge finns det ylterligare en person som dser galla dver Bergkvarabuss. Det ar
Jon H Stordrange. Han &r vd fér NHO transport som &r en arbetsgivare- och
branschorganisation for norska transportfdretag. Féreningens medlemmar ar
busstdretag, sparvagns- och godsforetag. Vi tréffas éver en lunch (smérgasar ~ det
ar ju Norge} hésten 2013. En man som representerar en organisation som vill ha
ordning och reda pa arbetsmarknaden — fér de seridsa foretagens skull,

— N&r Bergkvarabuss anvande chaufforer fran Billig Arbetskrafi kirde de fasta
transporter i Nordkap. Det innebér att de kdrde illegalt { Norge. Det finns s& kaillade
cabotageregler men de géller inte fasta transporter, sager Jon H Stordrange.

Vad ska ni géra mot detta? Dra dem infor rétta for brott mot cabotagereglerna?

- Det hade vi gjort om det inte var sa att Bergkvarabuss fdricrade mestadels av kdmingan i Nordkap, sd de
kor inte langre dar i samma omfattning. Idag kér de i Vast Norge, tillfalliga turer, sightseeing turer. Men vi
menar alt Bergkvarabuss har 54 pass omfattande verksamhet i vart land att de borde registrera sig har och
félia de norska reglerna.

Tillbaka till de lettiska chaufférerna, borde de egentligen inte ha norsk Ién da det var i Norge de
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jobbade?

- Jo, de skulle haft minst var lagsta I16n pa ungefar 25 000 norska kronor i manaden da Billig Arbetskraft
inte hade nagon verksamhet i Lettland och darfor inte kunde havda att arbetarna var utsanda. Det ar
forfarligt att letterna farit sa illa i vart land.

Lika konkurrensvillkor

Just nu sitter en arbetsgrupp i Norge, tillsatt av Transportdepartementet och dar NHO Transport ingar. |
gruppen ska man komma fram till hur att 6ka kontrollen av utlandska transportforetag for att konkurrensen
ska vara pa lika villkor. Idag inom persontransporter ar det lagligt att kora tillfélligt cabotage i ett annat EES-
eller EU-land, men tillfalligt ar inte konkretiserat i form av antal dagar eller uppdrag inom godstransporter.
Det som diskuteras ar bland annat hur tillfalligt ska konkretiseras och om det ska bli kdnnbara béter.

Europeiska regler

Goran Mellstrém, vd vid Bergkvarabuss, menar att uppdragen féretaget gér i Norge ar inte att ses som fast
trafik.

- NHO Norge har inte kontaktat oss eller meddelat nagra synpunkter.Uppdragen i Norge &r att betrakta
som cabotage-trafik enligt de gemensamma europeiska reglerna — precis som de baltiska bussbolagen
aberopar vid sina omfattande uppdrag i Skandinavien.

(Klicka och las Goran Mellstroms fullstandiga kommentarer)

En liten extra forklaring nar det géller Norge. Trots att norrmannen rostade nej till EU har man idag
overenskommelser som innebdr att arbetskraften i Europa dven kan réra sig fritt i Norge. Och att EU-regler
ska gdlla sa ldange Norge &r en del av EES — europeiskt ekonomiskt samarbetsomrade.

Anna-Lena Norberg

Uppdatering: Tva dagar efter att denna artikel publicerats fick de lettiska chaufférerna de resterande
pengarna.

*Den engelska originaltexten 16d: "Hello! We understand that you have not received proper wages from
Billig Arbetskraft. We would like to make this right, but we do not have full information for our investigation
to make it complete. We have decided to pay flat at about 14000 SEK to you. (regarding food expenses
)We need your bank details to transfer this money, can you send them to me?”

** Den engelska originaltexten 16d: "Hello! We ‘ve paid all invoices to Billig Arbetskraft, but we would like to
help you a bit anyway. We 've tried to gather information about your payment and the tours but haven 't
succeed to get all information, because of that we have decided to pay 14000 SEK to each of you. We will
pay the amount to you for food expanses and it will be no taxes.”
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Norske busser utkonkurreres av
billigsjafaorer

Utenlandske sjiferer med dirlige lonns - og arbeidsvilkér kjerer stadig flere turister,
Norske selskaper kvitter seg med turbussene.

Qystein Brathen -

52 1082073

— Dt ar BIt varre | somimer. mener leder i Bigersonatets landsrad. Jan
Audun Fand

Landsradet far henvendelser fra medlemmer amn sjafarer som godtar
lonn nes 1 28 Kronar timen, fardi det er mer ann hva de kan ragne mead
a fa 1 hgmianaet

1 2005 hadyge hetbues civka 250 Webusser | gag er amallet redusert bl
a0, Fiere av Jem star stille midt 1 heysesongen. oppkyser Ka:
Knstofferser. administrergnde direktor « Nettbuss Travel of nedtstadet
B4

Hyer wke far han foreaporsle: fra mandre firmaed sam kke klarer a dnve
lannscmt ag vil selge kjoretayens sine

- Situazonen bar behymre samierdsetsm:nisteren cg NSE Persontog.
W1 Mister esetvek apasilaten Jel e behov #r eller sam
da agkeskyeng fra 'stand stansel fiytrafikker sier Strand

Dumping

NHE Transpor opplever at medlemspedofer ma sende ansatte til Nay
forgl delkwe ar cppdrag selv midt 1 semimerykene Det har kke waert
akiuelt | Nettbuss

— i har lasninger der sjaforene gar over 1 4 kjare yanhge ruter nar det
bk & nok & gioee for burkgssena sier Sraad

Tunster hentes pa flyplassane og dat samme gelder passasjerer pa
ersizeslop 2ngs kysten som skal 1jand far a besoke attraksjoner.
Med'emmer har avgekket fiere biferar av slendige lonns. 24
arbeidsforhold i telego ¥l eksemplet med 28 kroner umen

Dien svenske netsiden «Stoppa Fuskels avslate at et svensk selskap
leide inn statoeer fra Latvia giennom et hemanningsoyra O malie Jouis
30 kronec brien og etier nesten tre maneder | Morge fkk de kke
engang lgnna ulbetat Saken bgger na o del svenske rettsapparatel

Ingen krav
Femsnapar s and 560 er EUL og E@S-medlemmir har lov a dnive
persontratikk i Morge sahall kabotasje s3lenge del wun er midiert:dig

Far turbusser er amidleridige ikke presisert.

inovernbel 2011 1a Samfarasezdeparfemeniat ivam <t forstag 1 nye
regler som hle sendt 24 hering De skulle tre 1 kraft 1. apnl aret etter
men hie stoppel. EM 2 de pranlagte virkesmelene var en granse pa 30
dager

— EFTAs gvervakringscrgan ESA har shit sparsmal am reglene som
avklarer tyor 'enge utenlandske bisselshap har rett ti a utfera copdrag |
Norge For a sikre forsts.ghare farhold for nanngslivet vl jeg utsatre
inAtarng av nytt regelverk ® handirgsrommet ¢4 avklat mad ESA. sa
dav@rendce slatsrad Magnhild Meltveit Kleppa i februar 2012

M3 jenoes detmed a innfore ohhgatonsk bompengabnkke fra neste ar,

Uaversiktlig

| dag er det ingen som har oversikt over hvor mange uteniandske
mirbngser som kjarer | Nerge Cet innes heller mgen dokumentasjen ga
f&ns- og arbeidstorhagens

Danrnark cg Tyswland er olant landene hyvor uteniandske busser ma
betale en kilkynetecavgift pa grensecvergargen Franknke har imnfort
krare regisr for hvar lenge turbussene kan vasre i landst

— Kabolasye 4riferd med & ta knekken pa hele bransjen Norske
Lrbisseiskaner ka ketale mafarene 30 kroner 1 timen. sier Kai
Knstaftersen

* Les ogsa (SVs Ingunn Gjerstad ) Stetter titak mot soslal
dumping

taghevegelse.nofencofeneo.dll™Mem=I1 _open_archive&ad=1..,
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Kjorte buss til Nordkapp for 27 kroner timen - Lennsoppgjoret - VG

- Norsk turbilnaring kan bli utradert, sier LO-topp.

Kjorte buss til Nordkapp for 27
Kkroner timen

Av BJORN HAUGAN

lav3

http://www.vg.no/nyheter/innenriks/loennsoppgjoeret/kjoerte-buss-ti...

Tre latviske bussjaferer ble lonnet med 27 kroner timen for a kjore turister fra

Honningsvag til Nordkapp i fjor sommer.

De latviske sjaforene kjorte for det svenske busselskapet
Bergkvarabuss. og var leid inn giennom bemanningsselskapet Billig
Arbetskraft i Sverige

Det har avslort 1 sommer.
Stasjonert i Honningsvag

Saken trekkes frem na i forbindelse med en aksjon i1 Norsk

VG folger

Transportarbeiderforbund og Norges Lastebileierforbund skal ha mot ulovlig bruk av

utenlandske sjaforer 1 Norge

at bussjaferene var stasjonert 1 Honningsvig hele sommersesongen i fjor sammen med en del

andre utenlandske sjaforer, for a kjere cruiseturister for Bergkvarabuss fra havna 1 Honningsvag.

Tidligere var det norskbaserte turbilselskaper som hadde denne cruisekjonngen

Har du tips eller innspill til denne saken?

- Noe av det verste vi har vart borti

| motsetning til for godstransport. finnes det ingen begrensninger for sakalt kabotasjekjoring

28.07.2014 14:07



Kjorte buss til Nordkapp {or 27 kroner timen - Lonnsoppgjeret - VG

2av i

innen wrbilkjoring futenlandske transportarer som kjerer innenlandske transportappdrag i

Norge). Utenlandske wrbilselskaper kan opercre (vitti Norge innentuor en tidstamme pa et dr

- tlstorien med de latviske sjafvrene, of noe av det verste ¥i har ven bort nar det gjelduer sosial
dumping innen transportneeringen i Norge. Do horer ingen steds hjemme 3 fu sjifarer jobbe for
mindee enn oo femeedel av bpona Uen vorsk tosajilvr, Dette o rene sultelonninger som selvsagt
ingen norske busselskuper kan konkurrere med, Utenlandske turbilselskuper har Latt over nesten
altuy kiaring av erudsetunister i NWorge, sier forbundsieder Roger Hansen 1 LEs Norsk

Transportarheiderforbund Gl forbundets eget netisted,
- Kan bli utradert

- Sitwagjonen i den norske turbiln@ringen er i f£2rd med d bli 54 kntisk at den kan bli utradert 1
tupel av de niermeste drene. Her e det behoy far kraftiulle tlak bide pd kort og lang sikt, et
skal na Tages et eget handlingsprogram for transportneringa 1 forbindelse med regjeringas tredje
handlingsprogram mot sosial dumping, Etaktuelt tiltak 1 denne sammenbengen. kan vare d
almengjere tariifavtalen 1 urbilneriogen. Dette vil kunne sikre at utenlandske trhilsjifvrer som

cr stagjonert i Norge, har norske lonns- og arbe dsvilkdr, sier Hansen.
Vurdercr sak

Fagtorbundet Kommunal 1 Sverige. som har tariffoviale med Bergkvarabuss. or opprart over

denne saken.

Forbundssekrerzr Susanne Gillhagen 1 Kommunal sier t Transportarbeider.no at de varderer 4
ga ul suk mot Bergkvurabuss pi vegne av de luviske sjdfsrenc for at de skal £ etterbetult lann

henhold W den svenske tinfTavtalen.

Kommunal mener ogsa at Bergkvarabuss har brutt tavitfavtalen gjennom 4§ engasjere ulenlandske

sjatorer uten at dette ec draftet med Gagforeningan.
Uvitende

- Vi betalte 20550 kroner timen dl Billig arbetskraft som leide utl sjiferene. ster

Bergkvarabuss-spel Goran Meblsiriim al 5+ T,
- O likevel fikk spdforene knapt oot braver timen?
- Ju, det gjeir meg bedravel § here, sicr Mellstram,

Dot fremholdes at den fpeste manedslonnen kom punkitig til spaferene ¢l Billig arbetshradt. Siden

Mo det stopp og siiferenc har ikke motta lann sden. og ledelsen §selskapet er forduitet
Under jorden

Den latviske Yrkesinspekoonen har butelagt Billig Arbetskraft og krevd at de skal berale det de

skylder sjafarene, men ledelsen eor forduliet og selskapet er umt for penger.

- Vi har egentliz ikKe ansvar Tor at de ikke har & pengene sine, men vi skal vurdere det. sier

Garan Mellstrény som leide inn innleiebyrict.

- Jeg vetikke om jeg skal fe eller grite ndr dircktdren for Bergkvarabuss sier at han fkke visste
noe, At sjefen for et busselskap ikke vel noenting oo linns- o arbeidevibhdrene 1) egne sjatwrer,

er et og slett skandalast, sier Roger Hansen.
Klare til 4 aksjonerc

Lewdaz 31 august bl dot aksjon mot kaborasie og sostal dumping i regi av
Transporturbeidertorbundet og Norges Lastehileierforbund i Huugesand, men flere ekspolitkere

tilsrole.

- Kabotasjekjering et en stor trussel mot norsk transportniering. Seass porske

http:/fwww. vg no/nyheter/innenriks/loennsoppgjoeret/kjoerte-buss-ti. .

28.07.2014 14:07



Kjorie buss tf Nordkapp lor 27 kroper timen - Lennsoppejsrer - VG

ransportselskaper har ingen mulighet gl a konkurere med utenlandske selskaper som hetaler
spitferene sine ned met 30 keoner timen. Norske transportkjupere ser ikke ul il d ha noen blyesel
muot a Kjupe Dahsporitenesier somt et giurt Sitlig giennom grov sosia) dumping, Mange av de
ulerlandske lastehilene har ogsd diarlig tekaisk standard som er en fare tor alle veglurende 1

Norge, Dette wid vi reagere pil. sier John Terje Nordskog i Noesk Transponturbeidertorbund.

http:/www. vzno/nyheter/innennks/loennsoppgjocrevkjoerte-buss-i...
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Bussjafor i Norge fikk 23 kroner timen - TV2.no Side | av 5

Nyheter Suno

LY PR

Bussjafer i Norge fikk 23 kroner timen

Turbussbransjen slar alarm om sosial dumping, og frykter utenlandsk konkurranse skal utslette bransjen.

Asle
Bentzen

Tirsdag 20. august 2013, kl. 08:23

http://www.tv2.no/a’4102737 05.08.2014
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Nyheter sumo

Av Asle Bentzen s

Turbusser som frakter turister mellom turistmal og overnattingssteder er et
vanlig syn i norske byer om sommeren. | stadig flere sitter det utenlandske
sjafarer bak rattet.

Lave priser og maks profitt

Men konkurransen fra utlandet er mer enn bare fri flyt av transporttjenester.
Sjafernzeringen og fagforbundet slar alarm om det de kaller sosial dumping,
manglende sikkerhet og sjaferer som ikke felger norske regler for sikkerhet.

Resultatet er at norsk turbussnaering der ut, frykter aktarene i bransjen.

— Utenlandske selskaper far drive etter andre vilkar enn norske. De betaler
sjaferene mindre, og kan ta mindre betalt. Turoperaterene ensker mest mulig
profitt, og leier inn de billigste busselskapene, sier Ola Halvorsen, som eier
busselskapet HMK, til TVZ.no.

Dropper bompenger og dieselavgift
Han sier videre at utenlandske selskaper kan droppe bompenger, med minimal
risiko for a bli tatt.

- Og de kan fylle avgiftsfri diesel. Blir de tatt far de en bot pa kanskje 5000
kroner. Boten blir beregnet ut ifra hvor lenge de har vaert i landet. En norsk
buss far derimot en bot beregnet ut fra hvor lenge bilen har vaert registrert i
Norge, sier Halvarsen.

| lastebilnaeringen er det strenge regler for sakalt kabotasje. Det betyr at
utenlandske biler ikke har lov til 8 komme til Norge for 4 ta transportoppdrag.
De har kun lov til a kjgre varer inn i landet, og ta tilfeldige oppdrag her en
begrenset periode - men deretter ma bilen ogsa ut av landet.

23 kroner timen for kjering i Norge

Slike regler finnes ikke i turbussnaeringen. Dermed kan utenlandske selskaper
sende sine busser til Norge, hvor de kan kjere utenlandske turister til langt
lavere priser enn de norske selskapene. Transportarbeiderforbundet har
avdekket at en sjafor som jobbet i Finnmark tjente 23 kroner timen.

—Det var en svensk mann som var ansatt av en underleverander som
Bergkvarabuss hadde leid inn. Vi kontaktet Svensk transportarbeiderforbund,
som tar saken videre, Selskapet har tariffavtale, sier leder Roger Hansen i
Norsk Transportarbeiderforbund.

- Lurt av bemanningsselskap
Administrerende direkter Goran Mellstrom skriver i en e-post til TV2.no at han
kjenner saken. Han opplyser at det dreide seg om flere sjafarer.

— De var riktignok ikke ansatt av Bergkvarabuss. Sjaferene det gjelder var
ansatt av et bemanningsselskap som vi hadde betalt etter avtale, men som
lurte bade oss og sjaferene. Vi jobber med 4 utbetale lennen sjaferene skal ha,
skriver Mellstrom.

Han sier lannsnivaet viste seg a ikke vaere fullt sa lavt for tre latviske sjaferer,
og at selskapet hans samarbeider med det latviske arbeidstilsynet for at
sjaferene skal fa utbetalt lannen de har krav pa.

http://www.tv2.no/a/4102737 05.08.2014
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— Berokyarabuss retler seg etfer den svenske avtalen for bussnaringen, Dette gjelder
sl Ttwn_k‘hﬁéqrcnlands. Rjoring i Nurge or krevende og utfores av erfarme E st

sjalorer. som vanligves har nadd overste lonnsniva, Den ot 145- 148 svenske kromer

LY LT
pot timg, skriver Mellstrim,

Siaforcae sem 1% 2 0o har soakket med kjenner ul at utlendinger tjener owd @ 30
kroner timen. Dot gjelder for det meste asteuropecre. men opsd svenske sjiforer skal
vare nodt il a ta Gl takke med smapenger nar allernativet or arbeidsledighet i

hijemlandet.

12,000 per maned
1 Bergen oz Osle star ulenlandske busser stilt opp ved hoteller og wirsimal. De
wsteuropeiske sjaforene snakker begrenset engelsk. og or vanskelig 4 i i tale, En

sjafor fra Fitauen kuone tortelle at han tlener 1504 caro per mined,

Jeg vor ikke hva timehetalingen bliv. Manedslonnen er den sanume, mens timetalle

varierer, sier ban.

— iNorge erdet en svie rt fay Tonn mew sammentignet sied abiaet Memme

Litauen er det en vanlig lann. sier sjaferen.

1300 curo er 12,000 norske kroner og ikke engang halvparten av en norsk sjaforlonn.
e Oba Hadvorsen | HME <ier det er vanbig at osteuropeerne gener mindre. og at de
jobber svaert lange dager. Nurske sjatorer opply ser sl enkelie tiener ned 1706 euro
per maned. rund 6000 kroner. oy at arbeidsmengden et stor opp il 230 dmer por

mated

Transpoptarbeiderforbundet: - Sosial dumping
I otnskostriadene of s lave sammenlignet med aorske lonninger at de gir
kenkurransetorrinn, Opplysningens fra sjaforene stottes av Roger Hansen

fugtoreningen:

Hethetsinntrykket er at de ligeer langt under nowske forhold. et er sosial dumping

= det er det ingen teil um sier Hansen.

— Argumentet til mange er at de fener tangt mer pa dette ehn hjemlandet, aa
da har de det bare bra, Men i Norge skal de ha norske vilkar, ellers gar tet ut
over norsk naringsliv og norsk transportbransje. De utenlandske bedrittene
tidrar ikke til det norske sarnfunn, stover at de tar pa sey en transpartjobb for
en turoperatar sam vil ha maks profitt.

Far catips il 2erne saken? Soad 2 post til reporter Asle Bernlzen@@ivZ.ng

Halvering av norshe turbusset
Ola Halvorsen § IIMK sier selskapel hans sjelden tar turer vver flere dager, netiopp
pd grunn dv konkarvansen i alandet. Hansen § transponarbeiderforbundet sier

flaten ayv wrbwsser or drasush redusen de siste drene.

— Pa fa ar or antall busser halvert, Det gielder de norske selskapene som fide dicset @

mangy ar og som har statt for den Kvaliteten vi kjenner, sier |Hansen,

Nalvarsen i HMK og tlere andre sjaforer TV2 no har viert § kontakt med sier norske

turhusser pa langturer snart vil vare historie,

— Vi kan risikere at alle langturer blir med en sjafor tra Ost-Luropa bak ratten. sier
han

http:/fwww tv2.nofa/4 102737 05.08.2014
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(Artikkelen fortsetter under bildet)
Nvheter H suno

700 euro i maneden

En av sjaforene som var 1 Bergen sentrum tirsdag formiddag var svenske Anton
Pavlevski. Det eneste han har ul felles med osteuropeiske kolleger er ¢t osteuropeisk
etternavn. Han har kjort buss 1 35 ar. og har ogsa kjennskap ul sjatorer som blir

svaert darlig betalt

Ja. det stemmer. De tjener 700 euro 1 maneden. Nede i Tyskland er det avforing pa
alle parkeringsplassene, fordi mange av sjaforene tkke har én euro til 4 betale seg inn

pa toalettet, sier Pavlevski til TV2.no

Uerfaren med norske forhold

Han kjorer for den svenske turbussgiganten Bergkvarabuss, og sier han som ansatt
blir godt tatt vare pa. Han Kjenner ikke til sjaforer som kjorer for hans selskap som
tjener 30 kroner timen. Han sier om bransjen generelt at det er uerfarne og ferske

sjaforer som ma ta til takke med svaent darlig betaling
Pavlevski sier inntoget av osteuropeiske sjaforer ogsa har noe a st for sikkerheten.

De har ikke like grundig opplaering som oss — de har for eksempel ikke
glatikjoringskurs. De Kjenner ikke forholdene pa norske veier. Hvis jeg ser pa min
GPS at det er 200 kilometer til bestemmelsesstedet vet jeg at det er fire timers
kjoring i1 Norge — ikke to timer som pa svenske veier, Det krever erfaring a vite dette.

sier Pavlevski

Han forteller at moderne busser, som hans egen, har digital kjoreskive som viser om

hviletiden er overholdt

- Det gar ikke an a jukse. I en politikontroll kan politict koble en datamaskin pa min
kjorecomputer, og fa vite pa minuttet hvor lenge jeg har kjort. Men med
gammeldagse analoge Kjoreskiver er det mulig a manipulere dem og gi blafTen i

hviletidene, sier han,

Busser med lav sikkerhet
Bade Pavlevski og flere andre sjaforer som TV2.no har vart 1 kontakt med tegner et
bilde av at noen utenlandske selskaper gir blatten 1 sikkerhetsforskrifter. Mens
norske selskaper er strenge med hviletider, overnattingsfasiliteter og matpauser.
opplever serlig osteuropeiske sjaforer stort press

Sikkerheten er det storste problemet. Bussene har ikke den standarden som vi
krever. De har med seg kjorctoy med lav standard. Bussene ser gjerne pene ut, men
service og vedlikehold er ikke som det skal. sier Roger Hansen, leder | Norsk

I'ransportarbeiderforbund

Mar du Ups Ul genne saKken

Les ogsa: Ulykkesvogntog var begjeert avskiltet

http://www.tv2.no/a/4102737 05.08.2014
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Under samtaler med sjaforer og aktorer 1 turbilbransjen blir vi fortalt at det er
pmﬁtchhGlﬁEr kvaliteten pa busstjenestene. Turoperatorene prover a skvise "
mest mulig inn i én dags program. noe som presser sjaforenc til a kjore fortere og

LY P
lengre.

De gir blaffen 1 regler for blant annet parkering. Far de en bot ler de. Kaster boten
under hjulet og kjorer videre — og de slipper unna med det. sier en av sjaforene som
ikke onsker a sta fram med navn og bilde.

Flere sier ogsa at utenlandske sjaforer ma sove i bussene mellom oppdragene. Det
vanlige er at de sover pa hotell. noe som blant norske sjaforer anses som vikug for a
vare uthvilt bak rauet.

~ Mens de kjorer far de kanskje et hotellrom der de kan sove om natten. Men
mellom oppdragene, der det skal vaere en viss friperiode. er det de farreste av dem
som har rad til hotell. Du kan tenke deg hvordan det er a ligge 1 bussen i

sommervarmen. og sa skal du sitte og kjore buss i flere timer neste dag. sier

Halvorsen
A""(!I'-_.l_l_
> Nyheter
Nostegaten 72 Ans. redakter: Alf Hildrum Telefon: 02255
Pb 7222, Salgsdirekter: Bjorn Gunnar Rosvoll E-post: 02255@tv2.no
5020 Bergen Redaktar: Bard Espen Hansen

Tipsoss Kontakt TV2 Pressetjenesten Annonsere Blipublikum JobbiTV2 Informasjonskapsler (Cookies)
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Ser ikke problemet. og ensker ingen endring - TV2.no

Nyheter

Side 1 av 3

H suno

LV -

NHO: - Ser ikke problemet, og ensker

ingen endring

Norske turbussjaferer slar alarm om sosial dumping og usunn konkurranse fra utlendinger. Men NHO reiseliv vil

ikke endre pa reglene for utlendinger som kjarer i Norge.

Asle
Bentzen

http://www.tv2.no/a/4103359

05.08.2014
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Nyheter suno

Av Asle Bentzen -

TV2.no har fortalt om norske bussjaferer som er frustrerte over inntoget av
utenlandske bussjafarer i Norge . Norske selskaper far sterk konkurranse fra
utenlandske selskaper, som sender busser til Norge for a ta oppdrag her

Priser ut norske bedrifier

I persontransport gjelder ikke samme regler som i varetransport, der utenlandske
biler har svart strenge begrensninger pa transportoppdrag innad i Norge. Dermed
kan busselskaper fra utlandet operere fritt i Norge. Med lave lonninger kan de tlby
transporttjenester tl langt lavere priser enn det norske selskaper er 1 stand ul.

Les ogsa: Bussjafer i Norge fikk 23 kroner timen

Sjaforenc sier det er reiselivsnzringen som er med og legger til rette for sosial
dumping. som igjen skaper en usunn konkurranse for norske selskaper, Men
reiselivet onsker ikke d endre pi reglene, nettopp av konkurranschensyn,

- NHO @nsker ingen endring. Det fungerer slik det er i dag. Vi ser ikke
problemene og vi er redde for at turbusstrafikken fra utlandet skal forsvinne,
sier Jostein Hansen, fungrende administrerende direktar i NHO reiseliv til
TVZ.no.

= Men dette gjelder utlendinger som tar oppdrag innenfor Norges grenser - ikke
turistbusser som kommer utenfra med turister inn i landet?

— Ja, men vi frykter at begrensninger kan ga ut over turbusstrafikken. Det er det vare
medlemmer 1 distriktene frykter. Det er derfor de er imot detie og vi taler vire
medlemmers sak, sier Hansen.

Strandet etter EU-nei

Det var innvendinger fra EU som var arsaken til at det strandet 1 2012, da davarende
samferdselsmimister Magnhild Meltveit Kleppa var i ferd med a innfore
begrensninger pa hvor lenge utenlandske busselskaper fikk operere 1 Norge.

~ Regjeringen foreslo noen nye regler. men det strandet pa EU-reglementet. Norge
har vel en avtale med EU som ikke har noen begrensninger. sier Hansen

~ Saken ligger til behandling 1 Samferdselsdepartmentet, sier han.

— Andre land har s@rmregler
Men Ola Halvorsen. som eier transportselskapet HMK. kjoper ikke argumentet om
at EU 1kke ullater s@rregler for transport 1 de enkelte land.

~ Norske myndigheter skvlder pa EU. og sier Norge ikke kan ha sarregler. Men
andre land har regler. Nar vi Kjorer til Spania ma vi ut av landet med en gang_ sier
Halvorsen ul TV2.no.

Betalingen til sjaforer ansatt i Norge er fastsatt av lovverk og tariffavtaler, Men
undersokelser som TV2.no har gjort avslorer at busselskaper blir nodt til 4 lonne
sjaforene for faerre timer per dag. Dermed jobber de fortsatt u ul elleve timer per
dag. men far kun betalt for atte timer.

Jostein Hansen i NHO reiseliv understreker at organisasjonen ikke er tilhenger av
sosial dumping. nir han far hore om sjaforer som jobber 1 Norge for 30 kroner timen

— Nei. det er ikke akseptabelt. Det hores uakseptabelt lavt ut. sier Hansen,

Fransk og norsk system fikk nei fra EU

Utenlandske transportorer kan drive innenlands turbusstransport 1| Norge pa
«midlertidig basis», men det er ikke definert hva som er midlertidig. Statssekretaer
Lars Erik Bartnes i Sam ferdselsdepartementet sier regjeringen stottet seg pa et fransk
system. da den i 2011 foreslo en begrensning pa 30 dagers virksomhet 1 strekk.
avegrenset til i alt 45 dager i lopet av ett kalenderar.

http://www.tv2.no/a/4103359 05.08.2014
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Reglene skulle settes 1 verk fra 1. apnil 2012, men protestene fra reiselivsnaringen

var ho}Mbeter sSuno

LY BN
— Det kom betydelige protester fra reiselivsbransjen. Virke mente dette var i strid

med EOS-avtalen, og vi kontaktet EU-kommisjonen for a undersoke dette. Pa

samme tidspunkt hadde EU-kommisjonen stilt sporsmal ved det franske regelverket.

Kommisjonen svarte oss at dette er i strid med EOS, sier Bartnes.

Da ble planene om de nyve reglene skninlagt. Bartnes sier Samferdselsdepartementet

har forstaelse for den norske bussnzringens bekymring.

— Na samarbeider vi med finske og danske transportministrene. Den finske
ministeren har jobbet mye for a definere hva som er kabotasje. Vi jobber sammen
med andre nordiske land for a fa et felles syn pa hva som er kabotasje innen

persontransport, sier Bartnes.

Ar
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Estiske Virgo gjer bussbransjen fortvilet - Neeringsliv - E24

http://e24.no/naeringsliv/estiske-virgo-gjoer-bussbransjen-fortvilet/...

Den estiske bussiferen Virgo Jarno stortrives | Norge. Den norske bussbransjen fortviler over at utenlandske busselskaper har fitt synene opp for den norske sommaren.

FOTO: MATHIAS KLINGENBERG

Estiske Virgo gjor bussbransjen fortvilet

Den estiske bussjafgren Virgo Janno elsker Norge. Det gjgr den norske bussbransjen

fortvilet.

MATHIAS KLINGENBERG
1250 - 22 07 203, Oppdatert: 12-59 - I.07.2013

- Norge er sd vakkert! Naturen her er nydelig og interessant, med mange
store fjell, sier Virgo Janno entusiastisk.

Den estiske bussjiferen har hver sommer de siste drene kjert turister
meliom Norge, Sverige og Danmark. E24 meter ham utenfor
Vigelandsparken | Oslo, hvor utenlandske registreringsskilt er

overrepresentert blant de mange parkerte bussene. Denne dagen frakter

Janna kinesiske turister.

Ved i jevnlig reise ut av Norge, unngir han i bli omfattet av den uklare
kabotasje-loven.

Det kalles nemiig kun i nér utenlandske bussjiferer frakter
personer eller varer innenfor ett annet land.

LES OGSA: Kabotasje: Politiet sitter lamsldtt tilbake

Sover pi hoteller
E24 har tidligere fortalt om den norske
HVA BETYR KABOTASJE? turbussbransjens fortwielse over konkurransen
Kabotasje er et ord for den " -
transporten som utferes nar B jen mener konk erifardmeddta

b

hjemlandet til transportgren er knekkan pd hale nringen.

forskjellig fra det landet
transporteren utferer jobben i De hevder at konkurransen ferer til sosial
dumping. blant ved at de utenlandske
bussjiferene tilsynelatende sover og spiser i

bussene.

E@S-omridet er
persontransportkabotasje tillatt pd
midlertidig basis.

- Jeg sover alltid pd hoteller, og spiser sammen
med turistene, sier Janno.

LES OGSA: Nettbuss: Utenlandskonkurransen knekk

turbussbransjen

Estisk lann

De stora | forskjellena i E@S- ddet er ogsd et heftig samtaleemne

i bussbransjen, | og med at bussjiferene kan komme fra alle E@S-land.
Janno sier han fir estisk lsnn ndr han jobber i Norge.

Gjennomsnittlig minedslenn i Estland i 2012 var pd 855 euro, ifeige Fafo.
Det tilsvarer omtrent 6700 kroner. Minstelennen var pd 290 euro, nesten

I av
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2300 kroner,

- Norske bussjiferar har mye bedre | g forteller Janne.
Den norske bussbransjens frustrasjon har han merket svaert lite til.
- Jeg fuler meg velkommen i Norge, og stortrives her, sier han.

Les ogsd:

* Rolf mi kvitte seg med flere av turbussene sine
© Flere enn hver tredje lastebil er utenlandsk
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Kabotasje: Politiet sitter lamslatt tilbake - Neeringsliv - E24 http://e24.no/naeringsliv/kabotasje-politiet-sitter-lamslaatt-tilbake/2...

@NSKER ENDRING: Gjeran Andre Lerskallen (til venstre) og Audun Storvik kentrollerer Jup Moonens reiselogg. Politibetjentene mener loven md endres
dersom forholdene for den norske bussnaeringen skal bedres. Foto- Mathias Kiingenbarg

- Hele kontrollen erillusorisk

De utenlandske bussene kan med loven i hand utkonkurrere bussnaeringen i i Norge.
E24 ble med politiet pa kabotasjekontroll.

MATHIAS KLINGENBERG
05:04 - 77072013, Oppdatert: 10:02 - 77.07.2013

Solstrilene trenger giennom den sotete politiruten idet politibetjent
Gjeran Andre Lerskallen rygger inn pd parkeringsplassen ved Akershus
festning. Ved Lerskallens hayre skulder sitter Audun Storvik, ti dr eldre og
fem lgnnstrinn heyere.

Til vanlig kjerer begge betjentene motorsykler og hjelper til ved alvorlige
trafikkulykier i Oslo-omridet

Men dette er ingen vanlig dag.

Kiokka har sividt passert 10.00. Cruisebs Artania, E Id og
World of Princess har akkurat lagt til kai pi forskjellige steder i Oslo
havn. Cruiseturistene skal ni over | turbusser.

Det er tid for kabotasjekontroll, og E24 er med pi slep.

Kabotasje. Ordet er til forveksling likt det mer kjente uttrykket sabotasje.
feige flere bussjiferer E24 har snakket med, er betydningen av ordene
ogsd n@rt beslektet.

Fremmedordet ulm.f en overnengende trussel far hele
persontransportnaringen, ifeige mange av de sterste busselskapene i
Norge.

ded og sosial dumg
b L kan rtore turi - P E

E L ¥ - .

ing er noen av fel ved at I

skal vi tro bransjen selv.
De mener ogsd at kontrollen mer eller mindre er fravaerende.

(Saken fortsetter under bildet.)

«Har sikkert urent mel i posen

l av 3 28.07.2014 14:12
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E24s utsendte sitter i baksetet pd den parkerte politibilen og studerer
Jup Moonen, den nederlandske bussjaferen som i dette syebliki
spankulerer mot Storvik og undertegnede. Storvik ruller ned vinduet.

- Would you like a cup of coffee?

Moonens nederlandsk-engelske aksent hjelpes

HVA BETYR KABOTASJE? ikke av det dpenbart forheyede adrenalinniviet
Kabetasie er et ord for den den nederiandske bussjiferen nd har.

transporten som utferes nar
hjemlandet til transparteren er
forskjellig fra det landet

- No, thank you. | have tobacco, you know,
parerer Storvik, og Moonen gir tilbake til den
russisk-registrerte bussen sin.

transportgren utferer jobben L

LES OGSA:Netth Uteniandsk ansen
IE mradet

Ehta o o~ knekker turbussbransjen
persontransportkabotasje tiliatt pa
midlertidig basis. Betjent Lerskallen har saumfaret omradet til fots,

men slir seg nd ned i ferersetet ved siden av
Storvik igjen.

Ble du tilbudt kaffe du ogsd, eller?, sper han.

- Ja, men for oss som ikke har selskapsblare blir det kelig 4 takke ja
sd tidlig pd vakta, svarer Storvik.

- Ja, han spurte meg ogsd da jeg gikk forbi | stad. Han har sikkert urent
meli posen, sier Lerskallen humoristisk.

Det umulige midlertidig-begrepet

Tidligere har E24 skrevet om bussbransjens fortvilelse over at
utenlandske busstransportseiskaper kommer med utallige busslaster inn
i lancet. heit loviig.

Det ar nemlig lov for landske bussjiferer a drive kabotasje si lenge
det bare er midlertidig. Ordet midlertidig er klarere definert nir det

L til - je, men ikke ved
persontransportkabotasje.

| E24 Bedrift kan du sjekke hvordan det gér med ditt lokale busselskap.

Norske myndigheter har tidligere forsakt 4 lage klarere regler for
persontransportkabotasje. Reglene ble stoppet av EFTAs
overvikningsorgan ESA.

- Det virker jo ikke som det er veldig lett & kontrollere kabotasje?

- Godstransport krever mye jobb 4 kontrollere, men der er det jo hvertfall
mulig. Persontransport blir det verre med, sier Storvik.

B jen sier at de uteniandske tur ke averhold
gield ijre- og hviletidst iser, at bussjif mi i
bussene om natta samt at de fyller avgiftsfri diesal.

| dag skal politibetjentene kontrollere at bussjiferene faiger kjore- og
mviletidsbestemmelsene. De vil ogsd sjekke om sjiferene har bussigyve.

Betjentene definerer midlertidig-begrepet som inntil 30 dager, og vil
derfor ogsa kontrollere for dette. De forventer likevel ikke & finne stort.

- Det har meg bekjent aldri vart straffeforfelgelse av b Iskap som
driver med ulovlig kabotasje Reg ket er jo altfor uklart, sier Storvik.

Den avgiftsfrie dieselen vil ikke politibetjentene bry seg om, det er
tollvesenet som tar seg av den kontrollen.

Ingen krav til reiselogg

Lerskallen og Storvik sitter i bilen og venter pd at turistene skal fyfle opp
Moonens buss. Det er farst da de kan kontrollere bussen for
kabotasjevirksomhet,

Snart skimtes en liten flokk med asiater, og Moaonen hilser dem
velkommen. Storvik gir bestemt bort til bussen, med bide Lerskallen og
E24 hakk | hal.

Moanen er like hyggelig. dog noe mer stresset enn ved ferste mete. Han
blar febrilsk | papirer helt til han mister dem p gulvet. Svetten renner,
passasjerene venter utilmodig.

Omsider finner han notatene sine med oversikt over egen rute. Da har
ikke bussjiferen sd mye annet 3 gjere enn 4 grave en stor del av armene |
bukselommene mens han venter pd dommen.

Det finnes | dag ingen krav til reiselogg i bussene. Dokumentene

politibetjentene meter kan derfor vasre svaert forskjellig, og ofte pi de
forskjellige landenes sprik. Dersom sjiferene ikke har reiselogg mi
politiet ta til takh d len som etterforskni d

(Saken fortsetter under bildet.)

http://e24.no/naeringsliv/kabotasje-politiet-sitter-lamslaatt-tilbake/2...
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EeOff  JSeiandiae
sifer e arrver wioving LADSTAS VTR SOMNEL

lettere for bide politibetjentene og Moonen.

- Han kom fra Sverige i qﬁmmmwmmmm
noe galt. Han overholder ogsd sier L

- Hwor lett er det 4 ettergd dokumentasjonen dere fér av sjdferene?
-Ja_. det er vel det beste svaret jeg kan gi deg. svarer Lerskallen.
Etter andt k e P " Kjore avgirde med sin

nviig
g

noe de kan gi videre med.

-Man ma gjere noe med lovverket
Ved cagens siste kontroll dukker en noe forfiamset norsk bussjifer opp.
- Jog mitte bare bort & se. Endelig gier d

REGJERINGEN 0G Jog or sa drittlei av det her! De sdelegger jo hele
PERSONTRANSPORTKABOTAS HRarkedet for oss nordmenn, sier sjiferen, som
" i ikke pnsker & gi navnet sitt til E24.

uteniandske seiskaper midiertidig -Man mA giere noe med lovverket. Det hjelper
kan utfere Ikke & kontrollere, svarer Storvik.

persontransportkabotasje | Norge.
LES OGSA:Rolf mé kvitte seg med flere av

http://e24.no/naeringsliv/kabotasje-politiet-sitter-lamslaatt-tilbake/2 ...

| 201 foresio
Samferdseisdepartementet §
konkretisere [ovverket, siik at det
lettare kunne hindheves,

turbussene sine

Politibetjenten fir stette av politinspektor Tov
Svalastog | Utrykningspolitiet.

Fi stoppet av EFT
°"""‘I:;w’"m“i As - Hele kontrollen er illusorisk. Regelverket mi
endres, | dag er det for vanskelig i hindheve Vi
- Det er krevende A forandre et er helt avhengige av at sjiferen er 2riig sierhan.
regeiverk som anghr sd mange
land. Det er betycelig uenighet. og Vel inne i politibilen igien opp Storvik
et vil 2 tic, har Sigrid Brattabe dagen. Han gir busbansy lagt pi vel mechold
gard (7). poitisk rhdgiver | | anklagen om fi rontroil
Samfercseiscepartementet.

- Norske bussjiferer er frustrerte, og mange smi
selskaper selger seg ut. Kontroll av
persontransporthabotasje har ikke vaert satt pd
dagsorden hos oss. Skal det vaere vits i at vi bruker ressurser pd det. md
vi ha regelverket med oss. Det har vi ikke | dag sier han.

Etter tre timers kontroll pd en av de store innfartsdagene i Oslo, stir
Storvik og Lerskallen uten resultat

tidligere sagt til E24.

-m-ﬂﬂim“wi“-u

o1 jo ingen tvil om at virksomhet. "
sier Lerskallen, og legger til:
- En grennomsnitliig pofitimann vet jo knapt hva kabotasie er.
LES OGSA:

® NSB tjener mest pd buss og eiendom

® Utsetter turbussregiens

o Saigs fork Jonademt busep

® Unibuss-sjef mnremmer korrupsjon
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bussene sing. Konuurransen a de utenlandsia busselskapene e for teff til § fortsette

Rolf ma kvitte seg med flere turbusser

Feerre turbusser svekker Norges beredskap, advarer bransjen.

MATHAS KLINGENBERG
1115- 11072073, Oppdatert: 13:18 - 24.07.2013

Rolf Lie startet turbusselskapet Askeladden Reiser da han for 23 r siden
kj@pte sin farste ti-seters Chevrolet van. Siden den gang har turister fra
nesten hele verden prevesittet setene i bussene hans.

I dag har Lie S busser.
Til hesten vil han kvitts seg med flere av turbussene.

-Vihar ikke noe 4 gjere | sommermanedene lenger. Det er ikke lett &
konkurrere med de litaviske busselskapene som betaler sine sjdferer 30
kroner i timen, sier Lie til E24.

-En trussel mot Norges beredskap

Pa fredag fortalte E24 om turbusshransjens fortvilelse over konkurransen
fra utlandet. Bransjen sier de i flere dr har mittet trappe ned pd antall
busser

Nettbuss, bransjens sterste akter, har gitt fra 250 til 80 turbusser pa ti dr
N4 advarer naringen om feigene av nedtrappingen.

- Det kommer til et punkt hvor det blir for lite turbusser i Norge. Hvis det
kommer en askesky, eller hvis jernbanenettet blir slitt ut, vil ikke de
baltiske turbussene redde oss. De vil vazre | sine respektive land, sier

Helge Kvame, sjef for Jotunheimen og Valdresruten bilselskap
Han far st#tte av bransjens
DETTEER interesseorganisasjoner.
LEDERTALENTENE:

- Busselskapene har hatt reservekapasitet som

Em ogsd har fungert som en beredskapskapasitet for
Lededﬂlenm samfunnet. Den kapasiteten forsvinner med det

Far femte gang kérer E24 &r
Morges fremste ledertalenter

regimet vi har ni. Det utgjer en trussel mot
Norges beredskap, sier Roger Hansen, leder
Norges Transportarbeiderforbund.

hesten 2013

| samarbeid med Mercuri Urval og - Utviklingen er farlig ut ifra en

en ghstern fagiury leter vi etter b dshag i L L sier Jon H.

talentar sam: Stordrang i ende direkter i NHO
Transport.

® Er 35 dreller yngre (fadt 1978

LES OGSA: Nettbuss: Utenlandskonkurransen

elier senere)
® Jobber i naringslivet knekker turbussbransjen
® Har resultatansvar, - Lyttar neye til bussbransjen

persanalansvar og/eller

Ingjerd Schou, samferdselspaolitisk talsperson i
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beslutningsansvar Heyre, maner problemstillingen er interessant.
Fredag 18. oktober ble vinneren Hun etterly idig at i

kiret, og oe sverste plasseringene ol de faktiske forhold

pé fisten. -Det er viktig at vi har en viss kapasitet i den

Allerede nd kan du komme med norske bussektoren. Bussjiferene gjer en viktig
innspill til neste drs kandidater. Jjobb hver dag, de kjerer blant annet det aller
Kjenner du et led som kj vi har til skolen. Jeg lytter alltid godt
burde vaere med | kiringen? Tios stter nir de sier ifra, bussbransjen er ikke den

oss her

OM 0SS

bransjen som klager mest, sier Schou.

Samferdselsdepartementet sier de jevnlig jobber
med d sikre den norske turbussbransjens fremtid.

- Det er et viktig poeng bussbransjen trekker frem her. Under askeskyen
var det viktig & ha en bussnaring som kunne bisti det norske foli. Vi vil
lytte og diskutere med bransjen for 3 finne ut hva som kan gjeres, sier
Sigric Brattabe Handegard (Sp), politisk ridgiver i
Samferdselsdepartementet.

Rolf Lie selger ikke alle bussene. Siden 2004 har han drevet en
v % " Hadeland og Gard Denne

Y

: yites f av reisel .

Lie vil ogsd fra hesten av leie inn flere turistbusser ved behov.

- Jog bruker 3-4 busser pa flybussruten. Far kunna vi ha noen busser
ekstra om vi fordi reddet ak ien. Na mé antall
busser baseres pa vinterbehovet. Det gjer at jeg mi kvitte meg med flere
av bussene, sier Lie.

LES OGSA:

ansen k bransjen

Slik kan de elektriske bussene kjsre 24/7
Sédra Cell pé Tofte legges ned
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Ej2:!

TURBUSSKRIG: T
fleste bussens var ut:

Advarer om bransjens dod

Utenlandske turistbusser utkonkurrerer norske busser. Bransjen er fortvilet over hvor
lite myndighetene gjor.

i iylir uthonkurrert pd pris av utenlandske busseiskager sorm kommear til Norge. Utenfor Vigelandsparken var det fredag stor busstrafikk, of de aller
FOTO: MATHIAS KLINGENBERG

MATHIAS KL NGENBERG
12°7-120720°3 . Oppcatert: 1371 - 24072013

De siste drene har utenlandske turbusselskaper fitt eynene opp for den
norske sommeren, Den norske bransjen er fortvilet.

- Kabotasje er i ferd med i ta knekken pid hele bransjen. Norske
turbusselskaper kan ikke betale sjiferene 30 kroner i timen, sier Kai
Kristoffersen.

Han er leder for Nettbuss Travel, Norges starste turbussakter.

Kabaotasje er et ord for den transporten som
HVA ER KABOTASJE? utferes nir hjemlandet til transporteren er

Samferdseisdepartementet forskjeliig fra det landet transporteren utferer

definerer kabotasje slik:
sKabotasje er nasjonal transport
mot vederlag som utfares i et
annet land enn der transporteren
er hjemhprende.s

Gjennom E@S-avtalen md Norge
godta midlertidig kabotasje fra
E@S-land.

For varetransportkabotasje finnes
det klare regler for hva som er
loviig og uloviig kabotasje

For persontransportkabotasje er
ke ordet midlertidig narmere

spesifisert.

jobben i

- De siste tre drene har situasjonen forverret seg
kraftig. N& transporterer utenlandske turbusser
ikke bare egne lands turister, men ogsd turister
fra Asia og Amerika, sier Kristoffersen

Kabotasje er egentlig uloviig i Norge. Gjennom et
tillegg | E@S-avtalen fra 2003 plikter likevel Norge
seg til 4 godta midlertidig
persontansportkabotasje fra EU- og
E@S-mediemmer.

12003 hadde Nettbuss rundt 250 turbusser. For
tre dr siden var det antallet redusert til 100. 1 dag
disp er Nettbuss 80 turb Pi samme tid
har det totale antallet busser i selskapet skt fra
2.000 til over 3.000.

Sjekk hvordan det gdr med ditt lokale busseiskap i E24 Bedrift.
Mange vil selge busselskapet sitt

lav4

Kristoffersen forteller at flere av turbussene
hans nd stir stille midt | det som tidligere var
heysesongen. Samtidig fir han stadig epost
som vitner om bransjeforfallet

- Jeg mottar ukentlig oppkjepsforespersier
fra mindre firmaer som ikke kiarer i drive
lennsomt lenger. For & fi oppdrag md man
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ned pd prisniva som de utenlandsk
bussene, og det er umulig med det
kostnadsniviet vi har i Norge, sier
Kristoffersen.

Det pplever Helge Kvamme,
iriftssjef ved Jotunheimen og Valdresruten
bilselskap.

- Jeg fir stadig henvendelser fra mindre
akterer som vil selge, sier han.

Kai Kristoftarsen Netthuss

mener situas) 1 er uholdbar. For

ANTALL KONKURSER 1 ti ar siden hadde han rundt 25 turbusser i drift. |
BRANSJEN dag har han bare 5-6 turbusser, likevel har han

ledig kapasitet midt i det som tidligere var
. 2000:4 heysesangen.
* 2018 - P

- Turistene vi pleide 4 hente pd Gardermoen
* 0123 fraktes nd mer eller mindre utelukkende av
® Hittil i 20135

utenlandske busser. Det samme gjelder for
cruisebittrafikken, der stort sett svenske og
baltiske busser transporterer cruisebdtturistane
lokalt langs kyst-Norge, sier Kvamme.

LES OGSA: Frykter for norsk skogindustris fremtid

Kilde: Brenngysundregistrene

- Bussjiferene mi gi pi NAV

Selsk e felger arbeidsvilka til det landet bussene er registrert i.
Dette bidrar sterkt il at de utenlandske turbussene har et mye lavere
kostnadsnivd.

Unibuss tur har sluttet i kj landske turister til fandet

- Vi har ikke sjans til 4 konkurmere med busser som kommer fra Baltikum.
De kommer jo med sine egne arbeidsvilkdr, sier Kjell Knarbakk, daglig
leder i Unibuss tur.

Nettbuss prover ikke 4 konkurrere med utenlandsbussene p pris.

- Vi har ingen mulighet til 3 konkurrere prismessig med de
utenlandske selskapene Det er heller ikke anskelig da vi ville
tapt mye penger pd det, sier Kristoffersen,

NHO Transport sier de daglig mottar epost fra oppgitte
busselskaper som ikke klarer & konkurrere pd pris.

- Mange norske bussjiferer md gd pd NAV om sommeren fordi
det ikke finnes oppdrag til dem, sier Jon H. Stordrange,
administrerende direkter i NHO Transport.

- Kjwrer for 35 kroner i timen

Jon H. Stordrange, NHO Den svenske nettsiden Stoppa Fusket skrev | mai om to

latviske bussjiferer som kjerte buss i Sverige for 29,50 svenske
kroner per time.

Kim @yen, sjifer ved H. M. Kristiansens Automobilbyrd, sier at
timesprisen for landske bussjiferer ligger pa niva i Norge.

- Jeg snakket med en estisk sjifer tidligere | sommer. Han fortalte at han
kjsrte for 35 kroner i timen, sier @yen.

Transport

Floraen av utenlandske bussjiferer gier det vanskeligere i vare norsk
turguide, ifeige kilder E24 har snakhket med.

- Det er mange darlige sj&ferer som ikke kan norsk, engelsk eller tysk, sier

an turguicde til £24.
Tips oss om denne saken!
DETTEER o
LEDERTALENTENE: St i oo
Ingen oversikt

E]2:!l[edertalentene

For famte gang kdrer E24 | &r
Norges fremste ledertalenter

| dag er det ingen som har oversikt over hvor
mange utenlandske turbusser som befinner seg i
Naorge sommerstid.

hesten 2013. Ordet midlertidig er ikke kiarere definert i

| samarbeid med Mercuri Urval og P tkabotasjel

en ekstern fagiury leter vi etter Det betyr at det er opp til hver enkelt 4 tolke hvor
talenter som:

lenge utenlandske busselskaper kan frakte

® Er 35 &reller yngre (fadt 1978 turister | Norge.

eller senere)

® Jobber i naringsivet

* Har resultatansvar,
personalansvar ogfeller
beslutningsansvar

Fredag 18. oktober bie vinneren
kdret, og de everste plasseringene
pd listen.

Allerede nd kan du komme med
innspill til neste irs kandidater.
Kjenner du et ledertalent som
burde veere med | kiringen? Tips
oss har

Det finnes ingen dokumentasjon pd hva slags
forhold bussjiferene lever under, annet enn det
som har kommet fram | mediene.

Utrykket sosial dumping er flittig brukt i bransjen
for & beskrive utviklingen.

- Jeg har sett pristilbud fra utenlandske
busselskaper hvor det fremgir at sjiferen skal
overnatte i bussen, sier Stian Schau Andersen,
trafikkleder | Schaus buss.

Bransjen forteller om flere miter de utenlandske
busselskapene angivelig sparer penger pi.

- Vi sliter med at det er vanskelig i kreve inn
b fra de baltiske b sier sjifr i

http://¢24.no/jobb/nettbuss-utenlandskonkurransen-knekker-turbuss...
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S-Buss Tore Kristian Serlie. Han er ogsa formann i Norges

turbileierforbund.

- Myndigheten har lovet lenge at det skal i et krav til ikker |
utenlandske busser, men dette er utsatt gang pd gang, sier Serlie

Ifalge Nettbuss betaler en vanlig norsk turbuss 50,000 - 70.000 kroner i

dret | bompenger.

Ogsé dieselen mener bransjen 3 vite at de utenlandske selskapene
kutter kostnadene ved hjelp av.

- Vi vet at flere utenlandske selskaper tanker avgiftsfri diesel for 4 spare
penger. Maksimumsboten for & fylle avgiftsfri diesel for en utenlandsk
sjafar er 5000 kroner, men minimumsboten for de norske er 100 000
kroner, sier Kristoffersen i Nettbuss.

Danmark og Tyskland er blant landene hvor landske b mi

betale en kil

giftpd gr Frankrike har innfert

m*mmwmﬂ;ﬁm
Norge har ikke innfert noen slike tiltak.

Samtidig skal Norge vaere ekstra attraktivt for utenlandske busselskaper,
da et heyt kostnadsnivd og en kort sesong gjer det gjer det enkelt og

effektivt 3 tjene penger.

For godstransport gjelder klare bestemmelser for hva som er loviig og
ikie loviig kabotasje. Persontransportnasringen er ikke beskyttet av noen

slike presiseringer.

- Vi er fritt vilt, ingen taler vir sak, sier Andersen.

Innstramming ble forkastet
12011 ble fi kte Samferdselsdep i

REGJERINGENS inn reglene. NHO T og den
HANDTERING AV norske b ingen var noen av tilhengerne av
PERSONTRANSPORTKABOTASErslaget, som blant annet gikk ut pd at

SN uunlarfdska busser ikke kunne oppholde seg i
Samferdselsdepart ot Norge i mer enn 30 dager.
beskriver situasjonen i et Alle utenlandske busser skulle registrere segi et
neringsnotat web-basert register far de kjerte inn i Norge.
«De siste par drene har

Samferdselsdepartementat
mottatt en rekke henvendelser fra
turbilnaringen om skt
konkurranse fra utenlandske
aktgrer. Sransjen hevcer at store
deler av turbimarkedet i
sommersesongen utferes av
utenlandske busser og at den
norske naringen har hatt en
markant nedgang i omsetning de
siste 3-5 drenes

NHO Reiseiiv, NHO Transport,
Vegdirektoratet og LO er blant dem
som hilser presiseringen

- Med det forslaget hadde vi fatt mer kunnskap
om hverdan kabotasje fungerer her i landet, sier
Stordrange i NHO Transport.

LES OGSA: 16 hoteller ut av NHO i p.

Virke var imot

Hovedorganisasjonen Virke var, i likhet med
jort 1 av distriktshotellene | Norge, imot

presiseringen.

De advarte mot 4 innfere et tiltak de mente ville
giere det enda vanskeligere for den norske
turistnzringen 4 kankurrere.

- Turbussbransjens problemer md sees |
sammenheng med omstillingene andre bransjer
eri. Vi har for lengst passert smertegrensen for
kostnadene vi har i Norge med tanke pa

Regelverket m derfor b pé fakta og
t slik at iikike andre naeringer blir

skadelidende, sier Hilde Charlotte Solheim,
direktar for reiseliv og kultur i Virke.

Presiseringen ble forkastet fer den tridte i kraft,
EFTAs overvikingsorgan ESA hadde nemlig stilt
spersmil om loviigheten ved forslaget.

velkommen,

25,03,2011%: Naermere to mineder
etter hgringsfristens utispsfrist
sender h Eansas] Virke internasj
(da kalt HSH) sine innsgpill til
Carnfardanisd De
stiller seg meget kritisk til
forslaget.

2411,201%; Davaerende
samferdselsminister Magnhild
Meltveit Kieppa skriver fpigende i
et brev til Hordalanc
fylkeskommune:

«Parsantransportkabotasje er eit
problem som dei seinare &ra har
giort seg meir gjeldande | Noreg
enn | dei fleste andre E@S-landa.

«Eg kan informere om at
Samferdseisdepartementet har
vedtake ai na@rare tolkning av
omgrapet "mellombels
persontransportkabotasje”. .. Den
nye ordninga vil tre | kraft 1. april
202

18.02 2012 Samferdseisministeren
skriver falgence i en
pressamelding:

«EFTAs overvikningsorgan ESA har
stilt spersmil om reglene som
avilarer hvor lenge utenlandske
busselskap har rett til & utfere
oppdrag i Norge. For & sikre
forutsigbare forhald for
naeringslivet, vil jeg utsette
innfering av nytt regelverk til

Solheim mener turbussbransjen mi g i seg selv
om se pd om deres forretningsmodell og drift er
rigid nok for et bratt skiftende marked.

- Jeg vil ikke bagatellisere bussnaringens
utfordringer, men jeg er ikie sarlig imponert
over deres verdensbilde. Naringen har st eget
ansvar for i vaere omstillingsdyktige, sier hun.

- Kommer ikke turistene til gode

Turbusshransjen sier det er turoperaterene, ikke
turistene, som na nyter godt av den lavere prisen
de utenlandske busselskapene tilbyr.

- Vi sender hvert ir ut pristilbud til
turoperatsrene, og det er disse prisene som blir
brukt nar turistene kjgper reisen, sier
Kristoffersen | Nettbuss.

- Det er turoperatsrene som tjener pd dette. Tvert
imot kan turistene tape pd det, fordi de
uteniandske bussjaferer gierme er mye mindre
kjent med norske veier, sier Stordrange i NHO
Transport.

Turbussbransjen er opprert over det de mener er

28.07.2014 14:28



Nettbuss: Utenlandskonkurransen knekker turbussbransjen - Jobb - E24  http://¢24.no/jobb/nettbuss-utenlandskonkurransen-knekker-turbuss. ..

handlingsrommet er avklart med tafatthet fra myndighetens side.

ESA.»
- Kontroliregimet er mye strengere nar vi drar ut

enn ndr de kommer til Norge. Vi fir ikke lov til §
kjere inn | Tyskland fer vi har forhdndst il avgiften_ | Norge
kan alle kjsre over grensa pd Svinesund uten at noen bryr seg om du har
med noen ekstra liter avgiftsfri diesel, sier Knarbakk | Unibuss tur.

- Forstir bussnaringen

Samferdselsdepartementet sier de har forstielse for bussbransjens
utidlmodighet.

- Virt mil er 4 sikre norsk transportnaering.
Vi er ogsd opptatt av i forhindre sosial
dumping, sier Sigrid Brattabe Handegard
(Sp), politisk radgiver i
Samferdselsdepartementet.

Hun forteller at fi inister Marit
Amstad jobber jevnlig med sine kolleger i EU
og Norden for 3 pavirke EU-regetverket siik
at det tar hensyn til at EU-landene har store
individuelle forskjeller.

-Men det er krevende 4 forandre et
regelverk som angir si mange land. Det or
betydelig uenighet, og det vil ta tid, sier hun.

Handegard sier departementet ansker 4
jobbe tett med turbussnaringen fremover
Sigrid Brattabe Handegard for & finne effektive tiltak. Hun forteller at

det tas sikte p 4 innfere et obligatorisk
landske busser fra og med neste ar.

h

for

Presiseringen av reglene ved godstransportkabotasje er ikke biitt
pikiaget | EU, og brukes i mange EU-land.

- Mitt inntrykk er at vi har langt flere allierte | EU nir det gielder
behandling av kabotasje ved gods enn ved turbusser, sier Handegard.

LES OGSA:

Flere enn hver tredje lastebil er utenlandsk
16 hoteller ut av NHO i protest

Vi overnatter flere netter pd hotell

0OM 0S5 ANNONSERING TIPS REDAKSJONEN FANYHETSBREV ABONNER PA RSS FRA E24
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BOREAL-BOIKOTT

- Lokalt busselskap skvises ut av utenlandske, og

0 FINNMARK DAGBLAD .
11.07.2013 Side 12 ' r‘_ﬁ
Forfatter: KIM GAARE ' soetnsomam

Finnmark Turbuss AS faper konkurransen mot lavilonnede, og mener seg
hevnet av Borea! fordi de gikk mot deres vilje i fjor.

| fior kom det et nytt busselskap pa banen i Finnmark, Bussscharter.ne. som har hovedkoentor i
Levanger i Nord-Trendeiag. De jobber opp mot & Kjgre turister til Nordkapp. Dermed spisset
kenkurransen seg ogsad mellom Bareal og de lokale busselskapene.

- Boreal truet oss med at det ville bli konsekvenser dersom vi tok oppdrag for Busscharter.no.
Bareal har ikke vaert flinke til 4 bruke oss fra for, s& vi kjarer for det firmaet som betaler oss.
Dermed kom vi i konflikt med Boreal, sier daglig leder Bernt Skogen i Finnmark Turbuss As.

Ble avvist

I dag er situasjonen at Busscharter.no har tatt over det meste av cruisekjaringen til Nordkapp.
Det er et norsk firma, men de leier i stedet inn svenske og danske turoperaterer som igjen har
hyret psteuropeiske sjaferer,

Far Finnmark Turbuss fikk «uenigheten» med Boreal konsekvenser. For selv om Boreal
frenger aldri sa mange ledige busser, sa ring-er de ikke Finnmark Turbuss, ifalge han.

- | &r har ikke Boreal spurt oss om vi har ledig kapasitet. Jeg ringte til Boreal for en stund
siden, men bie avvist pa en frekk mate om at vedkommende hadde fatt beskjed om & ikke
bruke oss, sier han.

Daglig leder i Boreal Transport Nord AS, Per Hansen, avviser at de skal advart mot a bruke
den nye konkurrenten.

- Jeg har snakket med han som har anfedning tii & gi tit slike beskjeder. For arels sesong er
det ingen som har gitt disse beskjedene, hevder han.

Boreal som tar oppdrag fra hele cruisenzeringen, boikotter heller ikke Finnmark Turbuss, ifelge
Hansen.

- Dette er bare tull. Vi er ikke sur pa neen. Vi har en betydelig omsetningssvikt i Honningsvég.
Vi har tatt inn ti ekstra busser til Nord-Norge. Derfor bestiller vi mindre tra underleverandearer.
Nar vi bestiller slike tjienester gar det pa pris og kvalitet. Hvis ikke han har opp i konkurranse
med 4 kjere buss, sa kan han ikke bli sur.

En annen kilde FD har vaert | kontakt med bekrefter likeve! at 0gsa et annet lokalt busselskap

lav2 29.07.2014 14:10



BOREAL-BOIKOTT - Finnmark Dagblad - Nyhetsklipp 11.07.2013...  hup/fweb.retricver-info.com/services/monitor/dispiay Document 7d. .

skal ha blitt truet i fjor med boikott fra Boreal dersom de tok oppdrag fra Busscharter.no. FD
har valgt & ikke publisere navnet til vedkommende.

Sosial dumping

| 2012 avdekket «Buss Magasinet» at de svenske selskapet Bergkvarabuss, innleid av
Busschanrter.no, drev med sosialdumping ved 4 gi timelgnn ned i 27 kroner til latviske sjaforer.
Busscharter.no avviste da at de visste noe om dette. Hvilke lonnsbetingelser sjafarene har i
dag er uvisst, men leder | LO Finnmark varsler kontroller i scmmer.

- Det er trist hvis det er stk at de far darligere arbeidsvilkar. Da mesker dem seg med billig
arbeidskraft, slik skal vi ikke ha det.

Per Hansen i Boreal forteller at de ikke har sjans til 2 konkurrere med selskaper som lenner
lavt.

- Vi ser det som en stor utfordring at utenlandsk selskaper driver prisdumping. Den karuseilen
kan ikke vi vaere med pa. Vi konkurrer derfor med kvaliteten pa tjenestene.

For Bernt Skogen | Finnmark Turistbuss er situasjonen fatal.

- Vi fikk titbud om Kjgring fra Busscharter.no, men da matte vi anskaffe en buss med to etasjer.
Det kan vi ikke bare for en sommer.

N4 lurer han pa lovligheten av at et norsk selskap kan leie inn svenske cg danske selskaper
som igjen hyrer gsteuropeiske ansatte.

- Er det lov av et norsk bussfirma a leie inn svenske og danske selskaper til kigre i Nerge med
osteuropeiske sjaforer, over en hel sommer, spor han og viser til at det i transportnasringa er
regler som sier at det ikke er lov.

FD har ikke lytes 4 f4 kommentar fra Arbeidsdepartementet,

Bildetekst:

- Bernt Skogen mener at de er boikottet av Boreal. Tidligere i dr spurte de om 4 leie buss hos

Baoreal, men de svarte at de hadde. selv om plassen var full av parkerte busser.

© Finnmark Dagblad
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Vi blev inte hungriga — men vi fros

29,50 kronor i timmen for att kéra buss for Bergkvarabuss. Det var vad de lettiska chaufférerna
skulle fatt. Men de blev blasta pa den storsta delen av 16nen. Arendet har gatt till domstol och
lettiska Yrkesinspektionen ar inblandad.

Jag moter Robert* och hans fru Valentina férsta gangen pa Hotell Riga i Riga en mérk novembermanad
2012. Hotellet ar ett gammalt nedslitet sovjethotell. Grandiost med guldgardiner och med flagnande farg
och luggslitna mattor. Det var Roberts dotter som hade sett artikeln Stoppafusket hade om det lettiska
bemanningsforetaget "Sia Billig Arbetskraft” och skrivit till mig om sin fars arende. Robert ar en ganska
tystiaten man. Hans fru ar en klassisk skonhet med skimrande ljusbla 6gon. Bada &r valdigt artiga och
kultiverade. Robert beréattar att han hade precis blivit av med ett jobb som busschauffor och letade darfor
nytt pa den lettiska stora sajten: www.ss.lv. Och dér hittade han en annons som féll honom pa smaken. Nu
talar ju inte Robert svenska. Hade han gjort det hade han kanske aldrig sokt jobbet. Fér vem vill jobba for
ett foretag som heter Billig Arbetskraft?

Ett anstallningskontrakt skrevs mellan mannen bakom Billig Arbetskraft, Ingars Petrovs, och Robert 2 maj
2012 i Sverige. Lonen blev satt till 29,57 i timmen (2,33 lats) och sen skulle Robert fa ett skattefritt
utlandstraktamente pa 355 kronor om dagen (28 lats). Klicka har for att se Roberts anstallningskontrakt.
(Overséttningen till svenska &r gjord av dversattningsbyran EWS.)

Hotell och frukost

Robert kom tillsammans med ytterligare fyra lettiska busschaufforer till Sverige.

— Tiden i Sverige bérjade med att Bergkvarabuss hade introduktion fér oss under tva veckor i Kalmar. Vi
fick inte betalt under de tva veckornas introduktion. Men vi fick hotell och frukost, berattar Robert.
Introduktionen var pa engelska och, enligt Robert, larde de sig hur de skulle fylla i olika papper och hur de
skulle forsta kartor och kunna olika rutter. De fick ocksa lara sig hur bussarna skulle stédas. De testades
ocksa hur de korde bussarna. Tva av letterna fick sluta under de héar introduktionsveckorna da de inte
ansags vara tillrackligt kvalificerade.

Shuttle

Det forsta jobbet som Robert och hans kamrater fick var att under en vecka kéra shuttlebussen mellan
Goteborgs farja och Goéteborgs stad.

— Det var inte sa bra. Vi kérde bara sex timmar per dag sa vi tjanade inte sa mycket! Man tjanar mest pa att
kora langa rutter, berattar Robert.

Néasta uppdrag var att kora asiatiska turister fran Géteborg till Oslo. Nar de kom tillbaka till Géteborg fick de
vanta i tva-tre dagar innan Ingars Petrovs ringde.

- Han sa att Bergkvarabuss inte visste var de skulle satta oss i jobb sa vi fick aka hem till Lettland igen och
vanta.

Travel Buss

Efter en vecka var det dags att aka till Sverige igen. Den har gangen fick de en adress till Stockholm.
Adressen gick till Travel Buss i Skogas (ett foretag i Bergkvara koncernen). Val dér fick de véanta... igen. De
vantade i en dag. Och en dag till. Pa natterna sov de pa, vad Robert kallar, ett vandrarhem for personalen,
ovanpa Travel Buss garage. Dar bodde mestadels polacker som arbetade som bussmekaniker. Till slut kom
tre bussar upp till Stockholm. En fran Géteborg och tva fran Malmé. De har bussarna skulle kéra uppe vid
Nordkap i Norge. Det betydde ytterligare pengar for de lettiska chaufférerna da det lettiska
utlandstraktamentet for Norge ligger pa 36 lats (457 kronor per dag)

Det kom ocksa tre svenska chaufférer. Sammanlagt var det alltsa sex chaufférer som skulle méta upp olika
kryssningsfartyg vid Honningsvag och kora turisterna till Nordkap.

Robert och hans vanner jobbade fran 24 maj till 24 augusti i Norge. Men nagon 16n for de tva sista
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manaderna har de inte fatt. De har helt enkelt blivit blasta pa I6nen.

Foto som Robert tagit fran Nordkap i Norge.

Labour Inspectorate

Som sa manga ganger férr kommer livet emellan och det ar inte forran i maj 2013 som jag kommer att
fortsatta grava i Roberts fall. Det blir aterigen en resa till Riga. Jag har med kort varsel fatt intervjutid pa
huvudkontoret hos den lettiska Yrkesinspektionen, State Labour Inspectorate, om Roberts arbetsgivare
Billig Arbetskraft. Riga som var gra och dyster i november nar jag traffade Robert och Valentina har nu lyst
upp sa har under varen. Hoppldsheten syns inte lika tydligt for solens stralar faller lika pa bade fattig och
rik. Pa Labour Inspectorate traffar jag tre personer som ar mycket trevliga och tillmétesgaende. Jag traffar
Sabine Vaska som é&r bitraddande direktor pa Inspektionen, Vilnis Virza som ar chefsjurist pa "Labour Law
Unit” och Tatjana Zabarovska som ar specialist pa internationella relationer pa "Cooperation and
Development Unit". De sager helt frankt i borjan av intervjun:

- Vi &ar pa din sida.

De berattar garna om det som ar offentligt i Roberts och hans kollegors fall och om Billig Arbetskraft.

Kom aldrig

13 augusti 2012 fick Inspektionen tva klagomal pa féretaget och ett tredje klagomal kom in 14 september.
Vid Inspektionens utredning framkom att chaufférerna inte hade fatt I6n och traktamente for tva manader.
De hade inte heller fatt resekostnaderna betalda till och fran Lettland som de har ratt till. Och de hade inte
heller fatt sin semestersattning.

-Vi har bokat mote med arbetsgivaren Ingars Petrovs manga ganger. Han har sagt att han ska komma
varje gang, men han kom aldrig, berattar Sabine Vaska.

"Lamnat” Sverige

Ingars Petrovs bodde i Sverige, narmare bestamt i Skovde, nar han startade Billig Arbetskraft. Han
"lamnade” Sverige (registrerade sig pa Skattemyndigheten som utflyttad ur landet) efter den forsta artikel
pa Stoppafusket om Billig Arbetskraft. Till mig sa han att han fatt ett ingenjérsjobb i Lettland. Men hér i
Lettland lyser han alltsa ocksa med sin franvaro. Ingars Petrovs har aven férsvunnit ut ur foretaget. Det
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finns en ny agare och styrelseledamot pa Billig Arbetskraft, som ar lika latt att n4 som Ingars Petrovs.

Den lettiska Yrkesinspektionen har gjort allt den kan. Billig Arbetskraft har fatt boter pd 375 lats (ungefar 4
800 svenska kranor) fér icke-betalda I6ner, resekostnader och traktamente. Yrkesinspektionen har ocksa
skickat ett fdrelaggande om att foretaget ska betala de tre chaufférerna det som fGretaget &r skyldig dem.
Eftersom inget har betalats har arendet gatt till lettiska Kronofogden, som konstaterat att Billig Arbetskrafts
konton ar helt tomma. Det finns inte heller nagra tillgangar att sélja for att fa in pengar. Sa nagot stérre
hopp om att fa ut chaufférernas 16n finns inte.

P4 Inspektionen &r man intresserade av att veta hur koniraktet mellan Bergkvarabuss och Billig Arbetskraft
ser ut.

-Har du sett nagot sadant kontrakt? fragar Vilnis Virza mig.

— Negj, sager iag. Men kan inte ni krava att fa ut det fran Bergkvarabuss?

- Det gar inte, fylier Sabine Vaska i. Vi har bara mandat att krava ut papper i Lettland.

Inom EU kan de olika Yrkesinspektionerna i de olika idnderna be varandra om hjélp. Lettiska
Yrkesinspektionen har inte vant sig till svenska Arbetsmiljdverket fér att fa hjalp med att fa ut papper fran
Bergkvarabuss.Men férmodligen skulle Arbetsmiijdverket inte vara sa mycket till hjalp i alla fall, eftersom
verket klart och tydligt sagt att de inte sysslar med arbetares ekonomiska spérsmal. Arbetsmilioverket
hanvisar istallet sadant till fackféreningarna. Det dr bara att konstatera: inom EU rader det fri rérlighet av
det mesta men INTE av kontroller. Det baddar for att en svart ekonomi ska kunna vaxa sig valmaende.

Domstol

De tre chauffdérerna har pa tre platser i landet dragit Billig Arbetskraft infér domstol {vilket ar gratis i Lettland
i sadana har fall). Inte pa nagot stalle har foretaget dykt upp

- Om vi skali ga vidare mot {ngars Petravs persontigen maste vi anlita en advokat och driva "a criminal
case”. Men det har vi helt enkelt inte rdd med, forklarar Roberts fru Valentina nar vi traffas i maj.

Den héar gdngen traffas vi dr pd ett annat hotell, det glassiga Radisson Blu Latvia déar tre natter kostar lika
mycket som en lett har i minimum{dn per manad.

Vad har det inneburit for er att fGriora de hdr pengarna?

- Vi har ju inte varit helt barskrapade, sager hon och ler eft brett leende.

Inombords malar jag upp en biid av att Valentina och Robert har det ganska bra ekonomiskt. Den bilden
raseras ungefar en halv minut senare.

— Vi har inte varit hungriga, fortsatter hon. Meri vi hade planerat att byta fonster med pengarna fran Billig
Arbetskraft. Det kunde vi inte gdra nu, sa det har varit kallt och vi har frusit under vintern. Du férstar, vi
klarar inte ekonomiskt att byta fdnster om vi bade jobbar i Latiland och har lettiska 16ner.

Bergkvarabuss

Pa Bergkvarabuss bekraftar trafikplanerare Mikael Andersson senare per telefon att de lettiska
chaufférerna jobbat ¥or Bergkvarabuss.

- Det ar inte jag som bestammer vilka som skall anstallas eller om man tar in bemanningsféretag. Daremot
var [ag ute och akte lite med dem cch kontrollerade deras kdrteknik fér att se vad de var {dr nagra. De var
fern fran borjan, tva fick aka hem som inte uppfyilde kraven. Ytteriigare en person fick aka hem f&r han
uppfdrde sig inte travligt. Det kom en annan sen pa hans plats. Letterna kdrde i Norge sedan i tre manader
for Bergkvarabuss.

Men letterna fick vénta uppe p& Traveller Buss adress i Skogas innan de akte till Norge. Och de
svenska chaufférerna som akte upp samtidigt till Norge kérde bussar fran Traveller.

- Vi Kor ju vaidigt mycket trafik | Norge. Vi har sékert... vet inte exakt hur manga turer vi kér pa. Vi kér
mycket asiater som kommer med flyg till Stockholm. Letterna kérde inte fér Traveller, né, de korde for
Bergkvarabuss.

Men de var ju hos Traveller Buss. Det vet jag. Dar fick de vanta..

- Ja, Travelier dr ju vart datterbalag. De kom med baten till Stockbolm sen fick de vanta nagon dag innan
de fick bussarna da for att kora till Nordkap.

Var det Bergkvarabuss som hade kontraktet i Norge eller var det Traveller Buss? For de svenska
chauffdrerna kédrde bussar fran Traveller. Jag har foton pa detta.
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- Vi har mycket bussar pa Nordkap och kdr. Det dr dagligen holl jag pa att sédga.

Och det dr bade Bergkvarabuss och Traveller Buss som kor vid Nordkap?

—Ja, det dr det ju. Det var ju inget eget vi hade. Vi kérde at ett bolag dér uppe i Nordkap... som tar in.. det
dr ndr det kommer kryssningsgéster som ska till utsikispiatsen fran Honningsvag till Mordkap man kér den
strdckan. Det dr ungefar 3.5 mil.

Vem &r det som kan ge kommentarer. Det ldter ju inte s4 bra att Bergkvarabuss haft chaufférer som
Yjdnar 29,50 kronor i timmen.

-Vad de tfdnar vet inte jag.

Men det vet jag.

—Det &r ett bemanningsforetag, Billig Arbetskraft, som vi anlitade.

Hade ni MBL-forhandiingar med facket innan ni tog in Billig Arbetskraft?

- ingen aning. Det vet inte jag. De flesta ar upptagna pa kurs idag. Men jag ska 1a reda pa vem som ska
kommentera och dterkommer.

ingen aterkom fran Bergkvarabuss under eff par veckor fOr att kommentera varfér foretaget tagit in eft
bemanningsfiretag som inte har F-skatt i Sverige och med namnet Billig Arbetskraft. Def Kan inte sdgas
heller vara klarlagt atf letferna bara jobbat f6r Bergkvarabuss elffer om de skickats vidare alt arbeta pé
Traveller Buss ocksa. Pa Roberts arbetsgivarintyg star det tydiigt och kiart aft han jobbat bade fér
Bargkvarabuss och Travelier Buss.

Vd:n pa Bergkvarabuss Géran Mellgren tog senare kontakt via e-post med Stoppafusket. i vantan pa
kommentarer fran Goran Meligren kommer har en kort resumé vad han skrivit: “Vi férsvarar inte pa négot
sdtt Ingars Peirovs agerande, utan tvértom ar bdde upprirda och besvikna da det dr uppenbart att man
har lurat saval forarna som 0ss..." “Vi har uppmanat Billig Arbetskraft att omedelbart utbelala dterstaende
i6ner och vi kommer att agera for att fGrarna skall fa sina pengar. Vi ldmnar gdrna nédvéndig information tilf
den lettiska yrkesinspektionen, exempetvis avtal mm’”

Facket

Bada bussbolagen har koliektivavtali med Kommunal. Pa Kommunal finns Susanne Gallhagen som &r
ansvarig fér bussbranschen. Efter det att hon tagit del av Roberts fall har Kommunal omedelbart begart
férhandling med Bergkvarabuss angaende brott mot MBL, medbestammandelagen.

- Vi ser mycket allvarligt pa det har da vi inte blivit informerade om bemanningsféretaget Billig arbetskraft.
Vi har aldrig 1att chans att kontrollera féretaget och saga var mening. Det kommer bii skadestand men hur
stort det &r kommer vi bestamma under férhandlingarna. Men klart ar att Bergkvarabuss inte skall tjana
nagot pa 1onedumpning elier illojal konkurrens, s&ger hon.

Kan ni gbra nagot {or Robert och hans arbetskamrater? De har ju inte ens fatt ut sina 29,50 kronor i
timmen och inte heller sitt traktamente.

- Just nu i dagsldget vet vi inte om vi kan hjalpa dem, men vi sdker vagar att kunna géra det.

Anna-Lena Norberg

* Robert ar ett pahittat namn
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Lettiska chaufférer jobbade for knappt trettio kronor i timmen.
Sedan stal bemanningsforetaget tva manadsloner och
traktamentet.

Det var mycket som gick fel nar Sveriges storsta privata bussbolag Bergkvarabuss i
Kalmar, anlitade bemanningsforetaget Billig Arbetskraft.

Under tre manader forra aret korde de turister fran Hurtigruttens kryssningsfartyg i
Nordnorge till Nordkap - tur och retur.

Bergkvarabuss hyrde chaufférerna fran det lettiska bemanningsféretaget Billig Arbetskraft.

— Vi betalade 205:50 i timmen till Billig arbetskraft som hyrde ut chaufférerna, berattar
Bergkvarabuss vd Géran Mellstrom.

Och anda fick letterna knappt trettio kronor i timmen?
— Ja, och det gor mig saklart bedrovad att hora, sager Mellstrom.

Foretaget stal pengarna

http://www.svi.se/nyheter/regionalt/smalandsnytt/chaufforerna-fick-...
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Den forsta manadslénen kom i alla fall punktligt fran Billig Arbetskraft. Sen blev det stopp,
och annu har de lettiska bussférarna inte fatt vare sig 16n eller traktamente for de tva sista
manaderna som de arbetade for Bergkvarabuss vid Nordkap.

Foretaget Billig Arbetskraft stal alltsa pengarna som de lettiska férarna jobbat for.

Inga pengar finns kvar

Den lettiska Yrkesinspektionen har bétfallt bemanningsforetaget Billig Arbetskraft och kravt
att de ska betala hela skulden till de lurade chaufférerna. Men agaren har gatt under jorden
och skrivit éver firman pa en sa kallad malvakt. Det finns inga pengar kvar i bolaget, inga
tillgangar att salja och inga léner till de lurade chaufférerna.

— Vi har ju egentligen inget ansvar for att de inte har fatt sina pengar, men jag ska fundera.
Kanske kan vi hjalpa dem pa nagot satt, sager Goran Mellstrom.

reporter
Carina Asp carina.asp@svt.se [ mailto.carina.asp@svt.se |

Publicerad: 5 juni 2013 - 06:00
Uppdaterad: 11 mars 2014 - 11:12
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5.8.2014 Kritiske til sjaferenes arbeidsvilkar - Trysil / Engerdal - @stlendingen

IKKE TARIFFAVTALE: Distriktssekretzrer i LO Hedmark, Hege Seberg og Odd Erik Kokkin setter sekelyset pa forholdene for
sjaferene pa Skibussen. (Foto: Ingrid Melby)

Kritiske til sj aforenes
arbeidsvilkar

Hedmark Transportarbeiderforening og LO mener sjafegrene som kjorer skibussen i
Trysil har for darlige arbeids- og boforhold.

— Vi har hatt et prosjekt | Trysil i vinter og er til stede i Trysil hver mandag
og tirsdag, forteller distriktssekretaer Hege Seberg | LO, Hedmark.

Hun understreker at de ensker a ha et godt samarbeid og god dialog med
bedriftene i Trysilfjellet

— Avtalene ser ikke ut

Biant forholdene LO har ensket & se pa i Trysil er arbeidsavtalen til
sjaferene pa Skibussen.

— Vi fikk fer jul innsyn i avtalene, og de kjerer pa urimelige avtaler. forteller
Hege Seberg

- Vi mener lenns- og arbeidsavtalene fil de polske og portugisiske
sjaferene grenser til sosial dumping, og sosial dumping bidrar ikke til
samfunnsutviklingen, sier Saberg.

— Det er flere punkter vi har sett pa. Skibussen kjares morgen og kveld, sa
sjaferene har 12 timers arbeidsdag, men far bare betait for de timene de
kjerer, og har heller ikke overtid

| en tariffbedrift ville de ha hatt avtale om delt dagsverk, og en viss
kompensasjon for timene imellom kjeringen. Dessuten er de midlertidige
kontraktene uten hjemmel, og gjelder for kjering i Oslo, ikke Trysil, forteller

http:/Avww.ostlending en.na/nyheter ftrysil-eng er dal lritiske-til - sjaforenes-arbeidsvilkar- 1.7712252
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Seberg.

— Elendig lasning

- Sjafarene betaler 3.000 kroner | manedan for & bo péd § kvadratmeter,
med felles kjakken og bad. Det synes vi er en elendig lesning, sier Hege
Spaperd og Odd Erik Kokkin 1 L0,

— Vi har na varslet arbeidstilsynet, for LO er ikke part i saken siden
bedriften ikke har taiffaviale.

LOs representanter hadde mandag Mete med ledelsen i Skistar.
— Det var et veidig positivt mate, forteller Seberg i efterkant av metat.

— Skistar vil g& | dialog med HMK og stille krav til at ting blir ordnet oppi.
Vi1 LD vil Telge med utover | sesongen, bade | denne saken og i andre
forhold vi velger A fokusere pd.

Kritikk mot Boreal

LO er ogsa kritiske til Boreal, en tariffoedrift som i utgangspunktet hadde
avlalen om skibuss med Skistar,

- Vi hadde hapet at Boreal ville stille krav til HVK som underleverander,
man i stedet trekker de seg ut, sier Hege Saberg.

— Vi er ikke part | denne saken, sier Anders Erik Hansen i Boreal. Vi hadde
kjeringen forrige sesong, men har valgt & konsentrere 0ss om
Trystibussen, og mente det var enklere at HMK hadde direkte avtale med
Skistar.

~ Ber om dokumentasjon

— Vi har bedt om dokumentasion fra HWC om at siafareres
arbeidskontrakter er tifradsstilende, sier administrerende direkter | Ski-
star Helge Bonden.

Helge Bonden hekrefter at Boreal ansket ut av den opprinnelige avialen, og
at Skistar skrev direkte avtale med HMK i desember.

— Vi hadde noen krav som gikk pa at v ensket nye miljevennlige busser,
og et bra produkt og bra service, 0g det mener vi at er oppfylt.

~Vier ikke interessert | avtaler som ikke feiger lover og regler, Vi har bedt
HMK om dokumantasjon om fornoldane sorm er tatt opp av LO, dessuten
stilte vi krav om at HMK skulle bli medlem i Destinasjon Trysil, og dat har
vl kontrakifestet, sier Helge Bonden.

~ Alle vare sj&ferer har skriftlig avtale, og vi har avtale om leig av hybler vig
Skistar. Sjaferenes vilkdr | Trysil er de samme som for vare andre
turbussjéferer., sier Morten Stovner-Sarlie, daglig leder | HMK busser.

- Nfi ar ik lariffaviale, men vare avtaler er ikke darligere enn andres.

Grunnlgnna er 157 kroner i imen, og i stedet for overtidsbatalt far
sigferane =i tlliegy pa 20 kroner fra ferste time de jobber, det vil da 5i 177
kraner timen,

- Dette har veert oppe pd heyl nivd, og er ioviig, sier Morten Stovrer-Serlfie
i HVK,

http:/www.ostl ending enno/nyheterfrysil-engerdal lritiske-ti|- sjaforenes-arbeidsvilker-1.7712252
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Nordnytt

Den starste cruiseoperateren i Nordkapp har i ar valgt a bruke et selskap som leier inn busser fra utlandet. Det
kan far store konsekwenser mener Yrkestrafikkforbundet
FOTO: ATLE MARKENG / NRK

Frykter utenlandske busselskaper skviser
ut lokale firmaer

Manglende regelverk gjor at utenlandske busselskap som kjgrer i Norge kan
skvise ut lokale bussfirmaer, mener leder for Yrkestrafikkforbundet i Finnmark.

Vibeke Lund Pettersen

"8 2012, K. 07:59

Leder for Yrkestrafikkforbundet i Finnmark, Fred Nibe mener det i dag er neermest lovlese
tilstander som gjor at utenlandske busser kan ta over markedet.

— Det er klare regler for godstrafikk, men ikke pa buss. For oss virker det som
at det ikke er noen regler. Det ser ut som at de kan kjore i arevis uten a forlate

http/Awww.nrk no/nordnytt/frykter - utenl andske-busselskaper-1.8190417
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landet, sier Nibe.

* Les ogsa: Frustrerte sjaforer truer med oppsigelse

e Les ogsa: Tilliten til bussen kjort «i gre
Klarer ikke konkurransen

Utenlandske busselskap kan tilby priser lokale busselskaper ikke kan konkurrere med. Det
far konsekvenser mener Nibe.

— Mindre selskap klarer ikke konkurransen og gar dukken. Vi har mye hogyere
lonnskostnader enn de fleste land rundt oss. Vi risikerer 4 miste mange av
turbusselskapene, som rett og slett vil forsvinne fra Norge. Det er veldig
alvorlig.

* Les ogsa: Tvunget til a kjore ulovlig

Den storste cruiseoperateren i Nordkapp har i
ar valgt & bruke et selskap som leier inn
busser fra utlandet. Dermed har lokale
selskap mistet rundt 60 prosent av kjoringen
til og fra Nordkapp.

— Lite tilfredsstillende

Politisk radgiver i Samferdselsdepartementet,
Sigrid Brattabe Handegard medgir at
regelverket er darlig.

— Dagens regelverk som sier at
utenlandske transporterer kan drive
kjoring pa midlertidig basis, er lite
tilfredsstillende og det er vanskelig a
kontrollere, sier Brattabe Handegard.

* Les ogsa: Skolerer bussjaforer i
utlandet

Politisk radgiver i Samferdselsdepartementet,
Sigrid Brattabo Handegard er enig i at
regelverket for utenlandske turbusser er darlig.
med samferdselsministeren. Der vil de kreve FOTO: SVEIN ERIK DAHL / SAMFOTO

Tirsdag skal Yrkestrafikkforbundet i mote

svar pa nar regelverket for bruk av
utenlandske busselskaper i Norge vil skjerpes.

http:/Awww.nri no/nor dnytt/frykter - utenl andske- bus selskaper-1.8190417
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Truer med a droppe Norge

Nye bussregler skremmer utenlandske reiscarranggrer.

Oliver Orskaug <oliver{@ireiselivsavisen.no>
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FRYKTER KONSEKVENSENE: Drrektor Hilde Charlotte Solhemm 1 HSH Reise er redd en mnstrammmg av regelverket
for persontransportkabotaje vil redusere antall utenlandske turistankomster til Norge. Foto: HSH REISE

EGNE BUSSER: DEt spanske selskapet Panavision Tours er en av mange utenlandske akterer som har egne busser i
Norge. De flyr passasjerer inn til Finland, som kjeres 1 buss til Norge og drar hjem med fly fra Bergen. Noen rundturer er pa
16 dager, mens bussen blir i Norge. Foto: OLIVER ORSKAUG

HSH roper varsko etter at de har mottatt signaler om at tusenvis av turistankomster til Norge kan forsvinne om nye bussregler
mnfores i Norge.

En av de storste akterene som sender tusenvis av utlendinger pa ferie til Norge hver sommer, truer ni med a
skrinlegge Norge som feriedestinas jon.

Arsaken er at Samferdselsdepartementet vil endre dagens regelverk for turbusstransport i Norge, noe som vil redusere
mulighetene for utenlandske turbusser & operere her i landet i sommersesongen.

Drar til Svenge

HSH Reise har varslet reiselivsmyndighetene 1 Norge om at den mternasjonale reisearrangeren Vision of Scandmavia (VOS) i
disse dager tar stilling til om de skal viderefore sitt omfattende norgesprogram for sine samarbeidspartnere, eller om de skal
kansellere alle flygninger til Norge sommeren 2012.

Om sistnevnte skjer, vil VOS heller satse tyngre inn mot det svenske markedet.

Etter hva Reiselivsavisen forstir er vurdermgene om a droppe Norge en direkte konsekvens av de varslede regelendringene
for itenlandclk e calclanere hirhncavark camhat hor 1 landat

& Cd Skiul verk

Na skir HSH Reise alarm_om situasjonen _

I et brev som er sendt ledelsen i reiselivsavdelingen i Naering- og handelsdepartementet, til statssekretzer Halvard
Ingebrigtsen i samme departement og ledelsen i Innovasjon Norge, skisserer HSH Reise konsekvensene av
Samferdselsdepartementets foreslitte regelendringer.

VOS estimerer at 25 til 30 turoperaterer, som i smitt sender 15 000 turister til Norge hvert ar, kan komme til a redusere sme
tibud til Norge.

- Disse selskapene har en type drift som gjor at de enkelt - helt eller delvis - kan stryke Norge fra sine
programmer om mulighetene til & bruke utenlandske busser i Norge blir innskrenket, sier direkter Hilde Charlotte
Solheim i HSH Reise til Reiselivsavisen.

Maks 30 dager 1 strekk
Reiselivsavisen skrev for sommeren at Samferdselsdepartementet, med statsrad Magnhild [ Meltveit Kleppa til rors, ensker a
endre og presisere dagens regelverk om persontransportkabotasje.

Pa grunn av EUs indre marked, kan utenlandske turbussoperaterer kjore turister mellom ulike destinasjoner i
Norge i hoysesongen. Nar sommeren er over, sa forsvinner de utenlandske bussene igjen.

Norske turbusselskaper hevder de utkonkurreres pa pris og mister oppdrag som falge av denne virksomheten.

http://wwww.reiselivsavisen.no/wipd/truer-med-aa- droppe-norg e/d.epl 7id= 1101654 21
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Fagforeninger som 1.O og Yrkestrafikkforbundet hevder utenlandske turbusselskaper er useriose og driver med
sosial dumping ved a tilby lavere lenn enn norske sjafarer far.

Moeltveit Kleppa og hennes stab vil begrense hvor mange dager 1 aret en utenlandsk turbuss kan opererc her i landet.
Ingen busser skal kunne kjere mer enn 30 dager i strekk, ag maks 45 dager ilspet av ett ar, heter det i forslaget.

Regelen var ment vedtatt i mai og innfrt fra 1 sommer, men ble utsatt ) siste ayeblkk fordi reiselivsbransjen ke hadde
mudighet tl & omstille seg sa raskt til nye regler.

Utsatt tul 2012
Departementet har lovet 4 gh en runde til i saken, men signalene tyder pa at de vil gd mn for begrensninger.

HSH Reise mener Samferdselsdepartementet kke har forstatt konsekvensene av regelendringen, og kaller det nye regmet
som kan konmme for proteksjonistisk.

- Ingen vet hvor dramatiske konsekvenser denne regelverksendringen vil fi, men vi er overrasket over 4 hare at
den utenlandske gruppeturismen i Norge ser det som umulig & operere med denne regelverksendringen, sier
Solheim.

Hun sier situasjonen kan bl langt verre enn man virderte da norske mnkommende operetorer ble konsulert for sommerer.
- De bruker i hovedsak norske turbusselskaper og supplerer med utenlandske ved behov, sier Solheim.

Leser man heringsuttalelsene sem er sendt departementet, legger kke turbussneringen og fagorganisasjonenc skjul p at de vil
ha reglene mnfort for & beskyite sine eghe mteresser.

[ heringsuotatene som ble sendt departementet for sommeren, gir blant annet L.O inn for at utenlandske turbusser
skal ut av landet efter bare atte dager pa norske veier.

Bytter ikke spansk med norsk
HSH Reise mener at det ikke er noe automatkk i at utenlandske reisearranggrer vil bruke norske turbusser om de tkke kan
bruke sine egrc.

- Det er en viss konkurranse i turbuss markedet mellom norske ag utenlandske akterer, men svaert mye av denne
trafikken vil forsvinne og ikke havne i norske selskaper om det innfares ssemorske regler, sier reiselivsdirektar
Hilde Charlotte Solheim til Reiselivsavisen.

Hun viser til at det spanske selskapet Condor, som sender nmdt 15 000 giester til Norge i sommersesongen, bruker egne
busser fordi kundene deres forventer at sjdforene snakker deres eget sprak.

HSH Reise hevder ogsé at wrbussnzeringen ikke har kapasttet til & ta unna den ekte mengden turister om sommeren, sk at
man er nedt 1l § hente nn busser fra utlandet, selv om bransjen hevder de har det.

- Svaert mange norske busselskap er primzert interessert i lokal kjoring og optimere utnyttelse av buss pa den
méten. Pkning i cruiseanlep gjsr at behovet lokalt har blitt sterre, noe som gjor at mange randreiseoppdrag ikke
prioriteres. En del norske busser stir ogsa parkert om sonuneren fordi det er mangel pa sjiferer, samtidig som
flere sjaferer faktisk tar sommerferie i turistsesongen, sier Solheim.

Apenhet om arbeidsvilkar
[ en rekke artikler har det fremkommet pastander om at utenlandske bussjaferer neremst kjarer nermest gratis for sine

arbeidsgiverc og al de md bo 1 bussen, mens gjesterie inrdosjeres pa hotell

Det er ogsa pastatt at de wenlandske sjaforene bryter Kjeore- og hviletidsbestemmelsene og at dette gir ut over sikkerheten.

http: A reiselivsavisen nofw pditruer- med-aa-droppe-nor g efd.epl 7id= 1101654 311
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- Hva er HSH Reises respons til dette?

- Pastander om sosial dumping legitimerer ikke a spenne bein for gruppeturisme i Norge, noe som vil ramme
distriktreiselivet meget hardt, sier Solheim.

Hun sier hennes medlemmer ikke kjenner seg igjen i pastander om at sjaferer tjener 15 kroner i timen og mé sove i bussen.

- Tilfeller av brudd pa Kkjere- og hviletidsbestemmelser ma selvsagt slias ned pa, og vi tar gjerne en dialog om
dette, sier Solheim.

Hun har heller kke noen problemer med at operaterer av en viss sterrelse gar i dialog om lenns- og arbeidsvikkar, og er mnstikt
pa a opplyse om sin praksis.

- Vi har alle en felles interesse av a sikre at utlendinger som jobber i turistnzeringen i Norge har det bra, det vaere
seg om man serverer, rer senger eller kjere buss. Her skal HSH vzre sitt ansvar bevisst, sammen med vare
medle mmer, sier Solheim.

Publsert: 23. sep 2011 - Sist oppdatert: 7. des 2011
Les ogsd

Jensen kutter reiselivsstotten

g

Laber redgrenn reiselivssatsing

Oker INs budsjett med 3.8 prosent
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Utlendinger overtar bussrattet

- Mange selskaper er nesten uten oppdrag, sier Steinar Stenvaag, leder i Norges Turbil-eierforbund.

INGAR HAUG STEINHOLT (foto)

Oppdatert: 12,0k 2011 1838
Lagre a
Pa Vippetangen i Oslo star turbussene klare til @ ta imot

turistene som kommer spaserende av danskebaten
av bussene tlhorer utenlandske selskaper

Flers

urer mefiom hotell

Turbusseiskapene tilbyr ait fra kor
og flyplasser 1l ukeslange turer pa kryss og tvers | Norge.

Ilfolge  Turbileierforbundet er nad rundt 110
utenlandske turbuy Iskaper j 1 i Sor-Norge
hele gen. De landske b tilbyr

lavere priser pa korte og lange norgesturer enn det de
norske selskapene kan tilby.

Utenlandske turistbusselskaper fra EQS-omradet har
mulighet til & kjere innenlandsturer midlertidig | Norge, men
det er ikke spesifisert noe sted hva dette vil si. Dermed kan
utenlandske selskaper kjore turister Norge
sommeren, uten at det stnder mot norske lover.

hele

Gar konkurs.
Na melder den norske bransjen at utenlandske turistbusser
overtar markedet

- Mange selskaper er nesten uten oppdrag. selv om
sommeren vanligvis er den travieste tiden av dret.
Baltish og s L b P 0ss ut av
markedet ved & dumpe sjaforlonningene, sier leder
Steinar Stenvaag i Turbileierforbundet,

Per Ole Melgard, sekretar Oslo og Omegn
Bussarbeiderforening, deler den oppfatningen

Hvis defte fortsetter, md vi flagge wt all norsk
turbussnaenng til Sverige. Bransien | ferd med &
kraes)lande

Ifelge Stenvaag tjener en norsk sjafer fra 150 kroner |
timen, mens svenskene ma noye seg med mellom 92 og
97 kroner i imen. De far ikke overtidsbetaling. De baltiske
bussene er enda billigere i drift

- De ansatte pa de baltiske bussene far betalt rundt 500
kroner dagen for opptil ti timers arbeidsdager, og de ma
sove | bussen, sier Steinar Stenvaag.

Uklart regelverk.
Organisasjonene foreslar nd at hver tunstbuss
skal betale for og antall
passasjerer de har med seg. En siik ordning er blant annet
innfart | Tyskland og Frankrike

De samme landene har ogsa innfort strenge regler for
innenlandsturer. Den norske turbilbransjen krever at ogsa
Norge strammer inn  muligheten for utenlandske
busselskaper til 3 kore innenlandsturer,
maksimalt kan vaere her én uke, med maks tre turer, uten a
returnere til hjemlandet. Tilsvarende regelverk er allerede
innfert for godstransport.

| tillegg @ensker bransjen forbud mot gamie turbusser

- | Svenge og Danmark og flere andre land har de ogsa
et forbud mot gamle turbusser med forurensende motorer
men her i Norge kan alle komme og forurense sa mye de
vil. Norske busser som har prioritert miljevennlig drivstoff,
blir ikke belonnet pa noen mate, sier Melgard

som

kKommer. antall iometer

sk at bussene

Reagerer.

- Vi kan ikke miste norske arbeidsplasser fordi regjenngen
kke falger opp med regelverk som sikrer like betingeiser,
sier stortingsrepresentant Ingjerd Schou (H), mediem av

transportkomiteen. Hun ber om en klargjering fra
Regjeringen
- Shk regeiverket er dag. sa er det en

konkurransevridning 1 de utenlandske selskapenes favor. |
tillegg forer dette tl at selskaper kan drive sosal dumping
pa sjaterlanninger | Norge. Det er ingen grunn til at dette
skal veere mer akseptabelt i transporibransjen enn |
byggebransjen. sier hun

Ogsa transportkomitemediem
reagerer

- Regelverket ma endres slik at det forhindrer at
norske turistbusser utkonkurreres av sosial dumping.

Kiemli (Ap

Gorm

sier han.
Ogsa Transporibedrifienes Landsforening  krever
endning

Vi fatt opp problemet ggentatte ganger med

departementet, men de har skyldt pd manglende
EU-regelverk, selv om dette ikke har hindret andre EU-land
i 4 stramme inn sine regelverk, sier administrerende
direkier Jon H. Stordrange

Vil stramme inn.

Samferdselsdepartementet innremmer at dagens regelverk
ikke er kiart nok. De varsler endring, men vil ikke soe noe
om hvor stor

Slik regelverket er i dag, er det hverken
hensiktsmessig for dem som blir kontroliert eller for
dem som kontrollerer, i tillegg til at regelverket utgjor
et konkurranseproblem for den norske turbilnaeringen.
Vi vil derfor sorge for & gjore noe med dette, sier Lars
Erik Bartnes (Sp).

Han er statssekretaer | Samferdselsdepartementet. Han
kan ikke love hvordan «midlertidig=, altsd hvor lenge
utenlandske selskaper far kjere av gangen | Norge, vil
defineres, men han lover at presiseringen vil skje i dialog
med bransjen

Samferdseisdepartementet
regeiverkel for sommersesongen neste ar

- Nar det gjeider godstransport, har vi nylig innfert en
innstramming, slik at «midlertidig= er definert som inntil tre
turer | lopet av syv dager. Vi har ikke vaert kjent med at det
har vaert tilsvarende problemer med persontransport fer for
@t halvt ar siden. sier Barines

Samferdselsdepartementet  wil ogsa se pa
avgiftsordninger som er innfert | andre land og vurdere om
dette kan vaere aktuelt & innfere | Norge

sikier pa a aviklare

28.07.2014 14:09
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- Dette er noe vi ma se pa og vurdere, sier Bartnes.

Publizert: 02 aug 2010 10:24
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UTENLANDSKE TRANSPORTSELSKAPER
Transport mellom to punkter i en annen stat enn der selskapet herer hjemme, kalles kabotasje. Det er i utgangspunktet ikke tillatt. Transportarer fra E@S-omradet har likevel
tilgang til a utfore midlertidig kabotasje i Norge. Men de ma forst ha en grense- kryssende transport inn til Norge for 4 kunne drive transport her. Det er aitsa ikke lov A drive
transport for utenlandske seiskaper dersom man har kommet til Norge uten last eller passasjerer. For godstransport er det vedtatt at utenlandske selskaper kun kan ha tre
innenlandske transporter | Norge innenfor en tidsperniode pA maksimalt syv dager, deretter ma transporteren ut av landet. For turbiltransport er det ikke formulent lignende regler
De utenlandske turbilselskapene kan derfor kjare innenlandsturer | Norge | opptil to maneder uten at de ma forlate landet. Det er opp tl Vevesenet 4 kontrollere at
transporterene overholder kabotasjereglene, Kilde: Samferdselsdepartementat
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Utkonkurrerer norske busser

Turistbusser fra utlandet far kjere s& mye de vil i Norge i sommer. Dermed kan et stort antall norske busser
komme til & sta parkert.

MORTEN UGLUM (foto) , ARNFINN MAUREN
Publisert: 19 jun. 2011 23 Oppdatert: 20 jun. 2011

- Det som har skjedd kommer &l a fa dramatiske konsekvenser for turbilbransjen i sommer, sier administrerende direkter Jon H. Stordrange i NHO Transport

Bransjen forventet nemlig at nye regler om utenlandske selskapers anledning fil 4 ta pA seg «norske» oppdrag - sdkalt kabotasjekjering - skulle veere pa plass foran arets
sommersesong. Deter de ikke, og det har ifelge norske turbilselskaper fert til at mesteparten avsommerens oppdrag er gatt til utenlandske busselskaper.

- Felgende eksempel kan illustrere situasjonen: En mangearig kunde avoss bestilte for noen ar siden busstienester for mellom tre og fem millioner kroner fra oss. | sommer har
kunden bestilt for 200.000 kroner, forteller direkter Kai Kristoffersen i Nettbuss Travel - en avlandets sterste akterer pa defte markedet.

Oppdragene det her er snakk om, er blant annet sightseeing for cruisepassasjerer, kjering av turister fra flyplasser 6l hotelier og mellom andre steder i Norge. Turbilbransjen
anslar selv at denne delen av markedet utgjer mellom 100-120 millioner kroner arlig.

- Men for norske akierer har markedet kollapset. Fra 2006 og il i fior ble omsetningen var halvert. Fra i fjor til | &r er 90 prosent blitt borte, forklarer Kai Kristoffersen i Nettbuss
Travel.

Norske turbilselskaper klarer ikke a konkurrere med busser fra Baltikum og Ser-Europa. Arsaken er, ifelge selskapene, at utenlandske selskaper kan drive | Norge under
helt andre rammevilkar enn de norske.

- De har sjaferer med langt lavere lenninger og darligere arbeidsvilkar enn de norske selskapene tilby . | tllegg kan utlenlandske operaterer ha fordeler momsmessig. Det er
ogsa vanskelig 4 fa krevd inn bompenger fra dem. De risikerer ogsa lavere bater enn norske selskaper hvis de blir avslernt med awgiftsfri diesel pa tanken, sier NHO-direkter Jon H.
Stordrange.

Turbilbransjen mener en begrensning i hvor lenge de utenlandske turistbussene kan veere i Norge, vlle ha fert il en mer normal konkurransesituasjon. Og mange
turbilselskaper plania ogsa arets sesong med tanke pa at slike regler ville bli innfert - slik de fikk signaler om tidligere i ar.

- Nar dette ikke skjer, risikerer vi & matte parkere narmest samtlige busser. Ansatte kan bli bedt om & ta ferie pa tidspunkt de ikke skulle ha ferie eller bli permitterte, forteller Kai
Kristoffersen i Nettbuss Travel.

Na setter bransjen sin lit til at Samferdselsdeparter t far pa plass regl til neste s .

- Klarer departementet det, vil naringen fa trygge rammevilkdr. Bare v kommer oss gjennom arets sommer, 3 skal det ga bra, sier Stordrange.

Siste fra @konomi

http:/Awww.aftenbl adet.no/nyheter/okonomi/Utkonkurrerer -nor ske-busser-- 2826022 htmi#.U-D2MJ_sRo 13
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Ad,

Offshoreverft fir . Slik kan Maaseide spare
statsrddbesek

100 millioner kroner

Opptur for sparerne,
__svakere for Skagen AS

Stintefeber i fjordane
Kjere leser

Nettdebatten er stengt mellom ki, 23.00 og 07.00

Vi vil gjerne ha engasjement, argumenter og dine synspunkter pa sakene vi skriver om. Her ma du identifisere deg med fullt navn. Vi er sikre pa at det gjer
debatten mer apen og interessant. Les og sett deg inn i debattreglene vare for du deltar i debatten
Vennlig hilsen Solveig Gredem Sandeison, kultur- og debattredakter.

Fakta

Dette or saken
Transport mellom to punkter i en annen stat enn der selskapet herer hjemme, det som kalles kabotasje, er i utgangspunkiet ikke tliatt

Transporterer fra E@S-omradet har likevel tilgang til 4 utfere midlertidig kabotasje | Norge, men begrepet «midiertidig» er ikke blitt definert.
Dette smutthullet har bidratt til utenlandske turbiler har tatt over mange turistoppdrag | sommerhalvdret. Norske selskaper har felt seg priset ut avmarkedet

Det er fores|att at utenlandske busser bare kan veere | Norge i 30 dager | strekk, og totait 45 dager i lepet avett ar

Relaterte bilder

Direkter Kai Kristoffersen i Nettbuss Travel

hittp://www.aftenbl adet.no/nyheter/okonomi/U tkonkurrerer-norske-busser--2826022 htmi# U-D2MV_sRo
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Strengere kabotasjeregler for turbuss

Etter arets turbilsesong meldte flere av NHO Transports medlemmer om omsetningssvikt fordi

utenlandske turbusser, med helt andre lenns og arbeidsvilkar enn de norske, opererte fast i det
norske markedet fra tidlig var og til langt ut pa hesten. Etter hering pa forslag til nye regler, og

grundige diskusjoner mellom departement og bransjeorganisasjoner, ser det endelig ut til at et
regelverk som gir likere konkurransevilkar kommer pa plass - fer neste sesong.

TEXST OG FOTO MARIT GRETTHEIM

amferdselsdepartementet meldte
S 21. november at det na skal innferes

tidsbegrensning pa turbilkabotasje.

Tansporterer fra andre E@S-land skal fa

rett til a drive turbusstransport mellom
reisemal innenfor Norge i inntil 30 dager i
strekk, eller maksimalt 45 dager i lopet av
et kalenderar. Denne presiseringen av
gjeldende regelverk far virkning fra
1. april 2012, sier samferdselsminister
Magnhild Meltveit Kleppa.

«MIDLERTIDIG» - UTEN TIDSBEGRENSNING
Etter dagens regelverk og praksis har uten-
landske transporterer adgang til a utfere
innenlands turbusstransport i Norge nar
dette skjer pa «midlertidig basis». Til na
har man ikke hatt noen n@rmere tolking
av begrepet «midlertidig».

Det er spesielt pa to omrader kon-
kurransen har veert merkbar. Turister som
kommer med fly og skal videre pa rundtur i
Norge med buss, og cruisepassasjerer som
skal pa utflukt til severdigheter paland,
hentes oftere enn for av utenlandske
busser.

- Med den tolkning som Samferdsels-
departementet na har fastsatt, er det lagt
til rette for en bedre handheving av regel-
verket. Endringen har ogsa sammenheng
med at den norske turbilnaeringen i de
siste arene har fatt ekt konkurranse fra
utenlandske transporterer som driver med
andre lenns- og arbeidsvilkar enn norske
transporterer, sier samferdselsministeren.

— De nye reglene er positive for norsk
turbilnzering, og gjor at selskapene igjen
kan fa vekst og stabile rammebetingelser,

RSKE TURISTE S oo

STty a Ao . né

Norske Turistbusser AS henter en gruppe i Oslo som skal pa utflukt.

men det er viktig at reglene handheves med
hyppige kontroller fra myndighetene for a
bli effektive, sier administrerende direktor
Jon H. Stordrange i NHO Transport.

KONTROLLORDNINGER INNFORES

For a sikre at regelverket blir fulgt, foreslir
departementet d lage et kontrollsystem der
utenlandske transporterer blir palagt a re-
gistrere det enkelte transportoppdrag mel-
lom reisemal i Norge. Registreringen skal
skje i et web-basert register som vil vaere

direkte tilgjengelig for politiet og kon-
trollerene til Statens vegvesen.

Ikke alle ensker de nye reglene vel-
kommen. Deler av reiselivsnaeringen har
uttrykt skepsis, og cruiseakterer hevder at
reglene vi fore til problemer med a skaffe
nok busser i de store cruischavnene i
heysesongen. Kleppa svarer med at de nye
reglene skal ivareta bade reiseliv og buss-
naringen, og at en barekraftig reiselivs-
naering ma basere seg pa norske lonns og
arbeidsvilkar. ®



Tre turbilselskaper om de nye reglene

1. Hva synes du om den avgrensningen for utenlandske akterer som innferes med de nye kabotasjeregiene for turbuss?

2. Hvordan er omsetningen i turbilproduksjonen deres pavirket av utenlandsk kabotasje siste ar?

1. Vil de nye reglene fa konsekvenser for planlegging av og investering i framtidig turbildrift?

4. Hva synes du om innvendingene fra Reiselivsnzringen om at dette vil fere til faerre turister og mangel pa busser i haysesongen for cruisetrafikk?

JVE, KRISTOFFER KVAME

1. Det er pd hey tid at det kommer regler. Haper
at det samtidig vedtas hvem som skal uteve
kontroll og at sanksjoner felges opp.

2. Overland kjaringen har gatt drastisk ned, men
vi har klart 4 kompensere med annen trafikk.

1. Forutsigbarheten blir mer stabil og lysten til &
fortsette med turbiler sker.

4. De far ta ansvar for sin aktivitet sa far vii
turbilbransjen lese véare utfordringer.

UAr OLO4

Kristoffer Kvame: pi hay
tid at det kommer regler.

NETTBUSS TRAVEL, KAl KRISTOFFERSEN
1. Den er svaert viktig for norske aktarer i bran-
sjen. Hvis de fire viktigste mdnedene i virt
marked i framtiden overtas av akterer som kan
levere de samme produktene som oss, men til
helt andre betingelser og dermed helt andre
priser, vil bransjen smuldre opp over tid. Det vil
bli farre turbusser, og reiselivet vil da ikke ha
mulighet til & frakte sine gjester rundt i landet i
perioden oktober-april ndr utlendingene ikke er
stasjonert i Norge. Det viktigste for oss, er ikke &
fierne utlendingene fra markedet, men i tilpasse
regelverket slik at vi kan konkurrere pa like
markedsmessige vilkar, med moms, bompenger, kjere- og hviletids-
bestemmelser og hvilken type drivstoff som benyttes. Dette vil vaere til det
beste, bade for oss busselskaper og for resten av reiselivet over tid.
2. Omsetningen i den delen av markedet som pévirkes av utenlandske bus-
selskapers aktivitet i Norge, har falt dramatisk
3. Optimismen er naturlig nok noe avventende. Jeg tror ikke det blir lagt inn
mange nye bestillinger hos bussfabrikkene i lepet av vinteren. Ett til to ir med
nye regler og en evaluering vil gi oss bedre svar pa dette spersmalet.
4. Jeg tror mye av reaksjonene er basert pa misforstaelser, rykter og kanskje
dommedagsprofetier. Grensene skal jo ikke stenges for utenlandske busser,
men nytt regelverk vil forhdpentligvis jevne ut konkurransen. Prisene pd
turbuss i Norge kan eke noe for de store turoperatarene, men at billige ast-
europeiske busselskaper har operert i Norge. behaver ikke 3 bety at reiser |
Norge har vaert billigere for passasjerene i bussen

De to siste arene har norske busselskaper hatt mye ledig kapasitet i
sommersesongen, noe som aldri har skjedd fer i de snaut 20 arene jeg har
vart i bransjen. | rene fer, opplevde vi alltid 4 fa for lite busser til 4 ta de
starste toppene, men da kunne bransjen selv styre dette, og leie inn
kapasitet fra vdre naboland i de korte periodene i juni og august.

Kapasitet handler i mange tilfeller om viljen til & betale det en tjeneste
koster. Hadde ikke Samferdselsdepartementet kommet pa banen na, tror
jeg f. eks. ikke situasjonen med askestengte flyplasser i hele Europa ville
blitt lest like elegant som den ble om tre til fem &r, av den enkle grunn at
antallet turbusser i Norge ville vaert dramatisk redusert. Den nasjonale be-
redskapen er ogsa en viktig del av var bransje.

Til sist, jeg tror alle deler av reiselivet er tjent med & sammen diskutere
hva vi kan gjere for 2 eke opplevelsen til turistene.

US| @UE() BUly 0LO4

Kai Kristoffersen na-
sjonal beredskap er en
viktig del av vir bransje.

TIDE REISER, KNUT HARALD KVERNES:

1. Det er veldig bra at denne regelen er kommet,
det er bare sa synd de utenlandske turbussen
far kjere i Norge | 30 dager fer de ma ut av
landet. Det skulle ha vaert 10 dager og sd ut, og
maksimalt fire ganger i aret.

2. Tide Buss avd Reiser har hatt en omsetnings-
~ svikt pa 8-10 prosent gjennom sommeren.

3. Ja, dersom reglene blir hindhevet strengt av
de kontrollerende myndigheter, og vi ser at det
blir sterre etterspersel etter norske turbusser, vil
vi kunne investere i mer materiell.

4. Er sluttet & tru pd julenissen, de som tjener
pa dette er turoperaterene, ikke gjestene. At det kan bli teft a finne nok
materiell de ferste ukene av juni er en kjensgjerning, men utover det har vi
nok turbussmateriell i Norge til 4 ta hand om Cruisetrafikken og kjeringen
for incomming operaterene. At det pa sikt, nar anbudene brer om seg i dis-
trikts Norge, kan bli vanskeligere er ogsa en kjensgjerning. Her ma cruise
og turistnaeringen vaere flinkere til a pavirke fylkeskommunene nar de lager
spesifikasjonen pad materiellet sa det ogsa kan brukes i turbusskjaring.

19518Y 9P| | OLOM

Knut Harald Kvernes: en
omsetningssvikt pd 8-10
prosent i sommer.
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