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Langsiktige utviklingsmal for Innlandet

" inniande! Innlandsstrategiens utviklingsmal
Strategi for smabyer og Innlandsstrategien om.
Eé; E?i?] ée%?;;f? gég&gmwmmnhm Regional planstrategi for Innlandet 2020-2024 °® L ev en d e I 0k al s amfu n n m e d
baerekraftige byer, tettsteder
og bygder

Samsvarer med Nasjonal strategi
for smabyer og starre tettsteder
som regionale kraftsentra.
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Erkjennelsen om at man ikke kan lgse utfordringene alene

ATP-samarbeidet er en metode for
samordnet innsats og forpliktende samarbeid
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ATP-samarbeidet starter med a lage felles bystrategier — ikke
en formell plan etter pbl

BYUTVIKLING 2044
STRATEGI FOR AREAL- OG TRANSPORT-
UTVIKLING MED HANDLINGSPROGRAM

STRATEGI FOR NY BYUTVIKLING

- samordnet areal- og transportstrategi for Gjevik
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Kongsvinger 2050

- strategier for fremtidig byutvikling
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VISJON GJ@VIK 2030

Strategier som skal legges til grunn for den videre
planleggingen
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Organisering — politisk styrt med fire likeverdige
parter

* Samarbeid mellom likeverdige parter
Kommune

Fylkeskommune

Statens vegvesen

Lokalt naeringsliv

C
- Handelsstand N
« Gérdeiere L\ g“l |
- Statsforvalteren [\ i =
« Jernbanedirektoratet Sty ===y
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Enighet- nasituasjon og utfordringene- jobb nr. 1
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-Il | KONGSVINGER 2050|

Dialog- og kunnskapssamlinger — Bred involvering!

* 3 Faser: 4
- Utfordringer
- Muligheter for byen/stedet .

- Lesninger (konsepter og veien
videre)

* Bred involvering:
v Politikere (rad og utvalg)
v Neeringsliv
v Offentlige aktarer
v Innbyggere
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Felles faglig grunnilag

Reisevaner Avstander Trafikkundersokelser Arealbruk
Prognoser Parkering Befolkningstrender

MARS 2014
GIIVIK KOMML

TRAFIKKUNDERS@KELSE
GIGVIK
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KONGSVINGER
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.~ Hvor langt klarer
9. man a ga pa:
= 0,8 km
Vinstra i
20 minutter
Utvikling av arealbruk og transport
=1,6 km o \ < - datagrunnlag for Kongsvinger 2050 prosessen
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Suksesskriterer #4:
Felles visjon og hovedmal

— Bruk av perspektivtegninger og illustrasjoner
— Fremtidig utvikling: kort og lang sikt

10 minutter o
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Kongsvinger by 2050- Levende og miljgvennlig med sterk
identitet. Byen gir grunnlag for hgy livskvalitet.

MILU@BYEN GJOVIK 2030

Foto Lillehammer kommune/Gjovik kommune/Statens vegvesen

»\? Innlandet

fylkeskommune




Suksesskriterier #5:
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Kommunenes evaluering av ATP-samarbeidet

Kunnskapsbasert og faglig
samarbeid pa tvers gir god
forankring av
planer/lgsninger og tydelig
retning pa arbeidet.

Strategiene har lang
tidshorisont og synliggjar
behovet for kontinuitet og

eierskap. Det vil veere behov
for jevnlig evaluering,
forankring og oppfriskning av
strategier og handlingsdel.

ATP-samarbeidet har gjort
det lettere a fa god
kommunikasjon og

samarbeid med naeringslivet
| kommunen og med andre
involverte aktgrer og med
nabobyer.

Kunnskapsgrunnlaget som
er utarbeidet giennom ATP-
samarbeidet har veert veldig
nyttig og viktig for
kommunen.

ATP-samarbeidet har skapt
arenaer for involvering av
barn og unge og det er skapt
mer stolthet for stedet.

Samarbeidet har gjort veien
fra strategi til handling
kortere.
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Kommunenes forventninger til fremtidig
samarbeid med fylkeskommunen

* ATP-samarbeidsmodellen er en god arena for fylkeskommunen a drive
re%ionalt utviklingsarbeid pa og a bli kjent med lokale utfordringer og
behov og det forventes at arbeidet fortsetter

* @nsker at samarbeidsmodellen viderefgres med samme
finansieringsmodell

* Et sterkt politisk eierskap er viktig.

* De spkbare ATP-midlene er sveaert viktige for realisering av prosjekter og
ma viderefgres
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Viderefgrer samarbeidet med kommunene om by-
og tettstedsutvikling og areal- og
transportplanlegging

Avtalebasert ATP-samarbeid @vrig samarbeid

ATP-samarbeid er en god Bistand til stedsutvikling og
samarbeidsform for areal- og transportplanlegging i
regionsentra og andre byer og gvrige kommunesentre bor
tettsteder med tilsvarende organisere som enkeltstaende
omfang og kompleksitet. prosjekter.
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Samordnet innsats i praksis — noen eksempler:
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Oppfolging av transportstrategien:
Strandgata - Gjovik

Strandgata 2016
Foto: Paul Berger
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Samhandlingen har gitt okt
koordinering av tiltak

Binder byen
sammen’

PARKERINGSSTRATEGI
GJOVIK SENTRUM

LINJER:

MILJOGATA APNER | DAG: En miljomessig oppgradert del av Strandgata
iGjevik spas 4 fa en sentral rolle i bybildet - som et bindeledd mellom sentrum

og kjepesenter. NYHETERSIDE 2-3

Ny miljggate

Ny skysstasjon
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ATP-samarbeidet gir grunnlag for felles planer

OTTA SENTRUM

GATEBRUKSPLAN FOR SENTRALE OTTA 1. NERINGSUTVIKLING

2. PARKERINGSSTRATEGI

3. GANG- OG SYKKELSTRATEGI
4. GATEPLAN

5. BYDESIGNPROGRAM

6. LYSPLAN

DESEMBER 2015

SEL KOMMUNE
UTARBEIDET AV DRONNINGA LANDSKAP, CF M@LLER ARKITEKTER, T@I, VISTA ANALYSE OG ZENISK

I
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Ogsa sma tiltak kan gi stor effekt for a skape okt
attraktivitet

* Utlpst medfinansiering fra andre
parter, ogsa pa fylkesveger

-~ * Samarbeidet har vaert sveert viktig og
til dels avgjerende for det som er
giennomfert. Det gjelder bade faglig
og okonomisk bistand.
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