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Nytt fra departementet

Tore Leite, Silje Flage Dragsund, Ingvild Ytterdal
Nettverksamling 15. — 16.11.2022, Scandic Fornebu
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- Ambisjonen er a levere en ny, samordnet planpolitikk for hele landet i lopet av ferste halvar 2023, sier kommunal- og distriktaminister Sighjern Gjelsvik. (Foto:
Byggmesteren)

Kommunalministeren ser at det haster
med a lgse opp i knutepunktene

Kommunal- og - Vima legge bedre til rette for at de som gnsker a flytte til — og bli vaerende - i mindre

distriktsdepartementet oo mfunn skal fa gode muligheter til det, fastslar kommunal- og distriktsminister Sigbjorn
Mialowvils MRy

K




Arealdataverktgyet




Hva er ADV RTM? Hva skal ADV brukes til? Hvem star bak Hva na: ADV pa 1-2-3 Arbeidsstegene i ADV ~ ADV omvisning
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kart som er til hjelp i planarbeid
og skal gi bedre transport-
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https://storymaps.arcgis.com/stories/c8d389c5ed554649962e6f9ba46e8b3b

Hvor mange bosatte, ansatte og besgk gir kommuneplanens
arealdel rom for?
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Bedre data om parkering til regional transportmodell

" i < 40 antall Plasser
T : @stmarkneset,
3 » ot e T
gl g _' b ¥ O Antall parkeringsplasser i basisar
~ _ Miinkholmen © b ETE L Sy S
. , Korsvikdy 3 X Tsa Yo © L . . .
\ \ {:{? i 4 O Antall parkeringsplasser i analysear
« ~ A & .
Bl o ; N /! - ? Fagerheim o a Il karttidspark | b
H L] — Antall korttidsparkeringsplasser i basisar
) Heggdalen | Trondheim 3 ! Devle P 9P
~ 5 o . ! £
Fagervika T B‘rﬁttﬁra 4 :' 2 & O antall korttidsparkeringsplasser | analysear
J b
1 2 Trandheim sentralstasjc'K A
Sjobadet A AL ~ 40 Gjennomsnittlig pris

 — QU

:. AN

G )
i%q,{: Grillstadfjzera

%ﬁhﬁ Ranhe

O Gjennomenittlig pris heldag basisar

O Gjennomsnittlig pris heldag analysear

O Gjennomsnittlig pris korttid basisar

O Gjennomsnittlig pris korttid analysear

40 Hyor lett det er 3 finne plass

B @ @ m|
L B - B - B

m B B m|
o o o n

O Parkeringstilgang heldag basisar

O parkeringstilgang heldag analysear
O prarkeringstilgang korttid basisar
O parkeringstilgang korttid analysear

P & Samlet parkeringsmotstand

)
Kommunal- og % Jernbane-

istri direktoratet
distriktsdepartementet rektorate

K

Statens vegvesen

o o o o



Hvordan vil bosatte, ansatte og besgk seg | kommunen
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Arealdataverktagy kan tas I bruk
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NTP faggruppe areal etablert fra 2022
Bruk av ADV RTM i byomrader nar RTM skal

brukes i utredninger

Referansebane oppdateres hvert partallsar —
nye tall for 2022

Buskerudbyen og Nord-Jeeren fikk midler i
2020 og vi har na mulighet til a starte

prosjekter

Trondheimsomrade og Osloomradet
(PROSAM for RTM23+)
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Nasjonale forventninger
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Nasjonale forventninger

til regional og kommunal planlegging
vedtatt ved kongelig resolusjon 24, juni 2011

==Nasjonale forventninger til Nasjonale forventninger til regional
regional og kommunal planlegging og kommunal planlegging 2019-2023

Vedtatt ved kongelig resolusjon 14. mai 2019

Vedtatt ved kongelig resolusjon 12. juni 2015

o

Kommunal- og

-ﬂ Kommunal- og moderniseringsdepartementet
w moderniseringsdepartementet

2019 2023



Nasjonale forventningar si rolle i plansystemet

« Samlar regjeringa sine viktigaste fgringar for planlegginga.
* Byggjer pa vedteken politikk, men samlar ikkje alle fgringar fra staten.

« Skal styrkje grunnlaget for samordning i planprosessane ved a vise
dei viktigaste prioriteringane til regjeringa pa planomradet for den
komande perioden.

« Skal fglgjast opp i all planlegging etter plan- og bygningslova og
leggjast til grunn nar staten deltek i planprosessane.

« Synkronisert med fylkeskommunane og kommunane sitt arbeid med
planstrategiar for a styrkje samanhengen mellom nivaa.

Kommuna I- og
distriktsdepartementet
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Innretting av nytt forventningsdokument

* Inndelinga av dokumentet tek utgangspunkt i fem perspektiv
basert pa Agenda 2030: Sosial, miljgmessig og gkonomisk
berekraft, tryggleik og samarbeid.

 Eit viktig bakteppe er klima- og naturkrise, sosial ulikskap,
demografiske endringar og stramare gkonomi.

« Mykje av politikken star fast, men mellom anna gren omstilling,
jordvern, og samfunnssikkerheit far meir omtale.

« | kvart kapittel vil det bli vist til kva berekraftsmal
forventningspunkta medverkar til a na.

Kommuna I- og 13
distriktsdepartementet
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Evaluering av statlige
planretningslinjer for
samordnet bolig-, areal-
og transportplanlegging




| Hurdalsplattformen slas det fast at
SPR-BATP skal evalueres for a: Hurdalsplattformen

FOR EN REGJERING UTGATT FRA
ARBEIDERPARTIET OG SENTERPARTIET

2021-2025

e Sikre at det legges til rette for vekst og
utvikling i omrader med svak eller negativ
befolkningsutvikling

» Sikre at planretningslinjene ikke bidrar til
raskere nedbygging av dyrket mark.

* |dentifisere og unnga tiltak som skaper gkte
sosiale og geografiske forskjeller.

Kommunal- og
distriktsdepartementet
©
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& Arbeiderpartiet ESZ; Senterpartiet



7 hovedfunn
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SPR-BATP har virket og virker godt som faglig bevisstgjgring, men middels godt som styringsmiddel.
SPR-BATP er i varierende grad nedfelt i regional areal- og transportplan. Det fungere best der den er det.
SPR-BATP har fungert som planfaglig bevisstgjgring bade hos offentlige myndigheter og i privat sektor.

SPR-BATP som styringsinstrument er en balanse mellom tydelighet og elastisitet. Elastisitet har kanskje gatt pa
bekostning av tydelighet?

Tematisk har SPR-BATP i stor grad ivaretatt noen av hensynene, f.eks. kompakt byutvikling, men i mindre grad
andre, f.eks. ivaretakelse av dyrket og dyrkbar mark, natur- og friluftsomrader og av samfunnssikkerhet,
klimatilpasning.

SPR-BATP har middels godt ivaretatt sosial baerekraft, dvs. hensyn til sosial utjevning, forebyggende helse,
kulturelle og fysiske aktiviteter, friluftsliv, mm.

SPR-BATP ivaretar godt bykontekster, men er ikke tilstrekkelig tilpasset landkontekster

Kommunal- og
distriktsdepartementet

17



10 anbefalinger fra evalueringen

1. SPR-BATP ma beholdes som virkemiddel i det norske plansystemet, men forbedres og oppdateres.

2. SPR-BATP bgr gi tydeligere retning og vekting for a sikre konsistens, det bgr legges mer vekt pa tydelighet
fremfor fleksibilitet

3. SPR-BATP bgr veere dypere forankret i FNs baerekraftmal, og veere et eksplisitt virkemiddel i klima- og
naturpolitikken

4. SPR-BATP bgr ta inn fritidsboliger og samfunnssikkerhet som tema, og ta ut kravet om hgyere arealutnyttelse
enn det som er typisk og formuleringene som apner opp for spredt boligbygging i omrader med lite
utbyggingspress.

5. Retningslinjen ma vaere kunnskapsbasert og robust over tid.

Kommunal- og 18
distriktsdepartementet
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10 anbefalinger fra evalueringen

6. SPR-BATP bgr gjennomgas for a styrke jordvernet, men formuleres slik at man samtidig unngar
satellittutbygginger.

7. Det bgr veere et krav at SPR-BATP nedfelles i regionale planer/interkommunal planer for areal og mobilitet.

8. Det bgr stilles tydeligere krav til dokumentasjon og kunnskapsgrunnlag i planprosesser, f.eks. arealregnskap,
boligbehovsanalyser, fortettingsanalyser, stedsanalyser og klimagassbudsjett (ikke uttgsmmende)

9. Det bgr utvikles mer og bedre veiledning og flere verktgy i planleggingen, f.eks. gode eksempler pa avveining
og lgsninger som ivaretar bade hgy tetthet og gode uteoppholdsarealer, I@sninger som sikrer bade kompakt
byutvikling og ivaretakelse av st@ykrav samt avveining mellom ulike transportformer i sentrumsgater

10.SPR-BATP bgr gjelde hele landet, men det bgr vurderes a strukturere retningslinjene for ulike typer omrader i
landet, f.eks. en todeling:

*Del 1: Stgrre byomrader / omrader med utbyggingspress og befolkningsmessig grunnlag for et godt kollektivtilbud og

*Del 2: Omrader med mindre eller lite utbyggingspress der det er behov for andre typer mobilitetslgsninger enn tradisjonell
kollektivtrafikk

> Kommunal- og 19
distriktsdepartementet



Veien videre
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Malet med revisjonen er blant annet a fglge opp
Hurdalplattformen om a legge til rette for vekst og utvikling i
omrader med svak eller negativ befolkningsutvikling og at
alle kommunar skal ha mulighet til a utvikle sma og store
lokalsamfunn. Jordvernet ma ogsa styrkes, og det ma
giennom nye retningslinjer legges bedre til rette for klima- og
energiplanlegging og klimatilpassing i kommunane.

Kommunal- og
distriktsdepartementet

'ﬁf ‘ Regjeringen.no

Tema v Dokument + Aktuelt « Departement v Regjerin

Duer her: Forsiden - Dokument w « Lover og regler v -

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplaniegging

Statlige planretningslinjer for
samordnet bolig-, areal- og
transportplanlegging

Fastsatt ved kgl. res. av 26.09 2014, jf. plan- og bygningsloven
av 27. juni 2008, § 6-2.

Retningslinjer | Dato: 26.059.2014

Opprinnelig utgitt & Kommunal- og moderniseringsdepartementet

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og
transportplanlegging.

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-,_areal- og

transportplanlegging (pdf)

1. Hensikt

Hensikten med retningslinjene er & oppna samordning av bolig-, areal- og
transport-planleggingen og bidra til mer effektive planprosesser.
Retningslinjene skal bidra til et godt og produktivt samspill mellom

kommuner, stat og utbyggere for & sikre god steds- og byutvikling.

2. Virkeomrade

Retningslinjene gjelder for planlegging i hele landet. Praktisering av

retningslinjens ma tilpasses regionale og lokale forhold. 20

Remningslinjene skal legges til grunn ved statlig, regional og kommuna



Lokalisering av handel og
tenester etter pbl.
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Framvekst av big box-butikkar

* Bransjeglidning: Utydeleg skille mellom ulike typar handel
 Stort varesortiment og behov for store lokale
 Lokalisering av handel langs trafikkstraumar

« Handelslekkasje

» Auke i personbiltrafikk

 Spillsituasjon mellom kommunar

» Uplanlagde stadar utan ngdvendig infrastruktur

Kommuna I- og
distriktsdepartementet
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Digernes naeringspark 2007 - 2020

Kommunal- og
distriktsdepartementet

Foto: norgeibilder.no / Kartverket
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Framvekst av netthandel

 Utfordrar bade daglegvarer,
faghandel og plasskrevjande
handelskonsept.

« Showrooms
« Klikk og hent

» Tenester og opplevingar blir
viktigare

Kommuna I- og
distriktsdepartementet
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Ekstern utgreiing

 Korleis blir handel og service
lokalisert i dag?

* | kva grad blir nasjonale
malsettingar oppfylt?

« Er det behov for
regleverksendingar?

Kommunal- og
distriktsdepartementet

Kommunal og distriktsdepartementet

Lokalisering av handel og service

Styring gjennom planlegging etter plan- og bygningsloven

November 2022

CIVITAS 0
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