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Figur 2.4: En regionalt tilpasset versjon av Stockholm Resilience Center (SRC) sin modell
om beerekraftig utvikling og sammenhenger mellom FNs 17 beerekraftmal
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Statlige planretningslinjer for samordnet
bolig-, areal og transportplaniegging

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og
transportplanlegging

Fastsatt ved kgl. res. av 26.09 2014, jf. plan- og bygningsloven av 27. juni 2008, § 6-2.
1. Hensikt

Hensikten med retningslinjene er 4 oppna samordning av bolig-, areal- og transport-planleggingen og
bidra til mer effektive planprosesser. Retningslinjene skal bidra til et godt og produktivt samspill
mellom kommuner, stat og utbyggere for a sikre god steds- og byutvikling.

2. Virkeomrade

Retningslinjene gjelder for planlegging i hele landet. Praktisering av retningslinjene ma tilpasses
regionale og lokale forhold.

Retningslinjene skal legges til grunn ved statlig, regional og kommunal planlegging etter plan- og
bygningsloven og ved enkeltvedtak som statlige, regionale og kommunale organer treffer etter plan-
og bygningsloven eller annen lovgivning. Statlige organer, fylkeskommuner og kommuner ber bruke
retningslinjene 1 sin evrige virksomhet innenfor de rammene vedkommende sektorlov gir.

3. Mal

Planlegging av arealbruk og transportsystem skal fremme samfunnsekonomisk effektiv
ressursutnyttelse, god trafikksikkerhet og effektiv trafikkavvikling. Planleggingen skal bidra til 4
utvikle baerekraftige byer og tettsteder, legge til rette for verdiskaping og neringsutvikling, og fremme
helse, milje og livskvalitet.

Utbyggingsmenster og transportsystem ber fremme utvikling av kompakte byer og tettsteder,
redusere transportbehovet og legge til rette for klima- og miljevennlige transportformer. I henhold til
klimaforliket er det et mal at veksten 1 persontransporten 1 storbyomradene skal tas med
kollektivtransport, sykkel og gange.

Planleggingen skal legge til rette for tilstrekkelig bolighygging 1 omrader med press pa boligmarkedet,
med vekt pa gode regionale losninger pa tvers av kommunegrensene.

4. Retningslinjer for samordning av bolig-, areal- og transportplanleggingen

4.1 Rammer for utbyggingsmenster og transportsystem ber fastsettes i regionale planer i trad med
disse retningslinjene. Planene bor avklare utbyggingsmonster, lokalisering av regionale handels- og
servicefunksjoner og hovedtrekkene i transportsystemet, herunder knutepunkter for
kollektivtrafikken. Planene bor trekke langsiktige grenser mellom by- og tettstedsomrader og store
sammenhengende landbruks-, natur- og friluftsomrader.

4.2 Utbyggingsmenster og transportsystem ma samordnes for @ oppna effektive losninger, og slik at
transportbehovet kan begrenses og det legges til rette for klima- og miljevennlige transportformer.

4.3 T by- og tettstedsomuader og rundt kollektivknutepunkter ber det legges saerlig vekt pa hoy
arealutnyttelse, fortetting og transformasjon. I omrader med stort utbyggingspress bor det legges til

rette for arealutnyttelse utover det som er typisk. Samtidig ber hensynet til gode uteomrader,
Iysforhold og miljekvalitet tillegges vekt, 1 trad med statlige normer og retningslinjer.

Potensialet for fortetting og transformasjon ber utnyttes for nye utbyggingsomrader tas 1 bruk. Nye
utbyggingsomrader ber styres mot sentrumsnere omrader med mulighet for utbygging med mindre
arealkonflikter. Utvikling av nye, storre boligomrader ma sees 1 sammenheng med behovet for
infrastrulktur.

Det er noedvendig 4 ta vare pa god matjord, men jordvernet ma balanseres mot storsamfunnets behov.

I omrader med lite utbyggingspress, og hvor lokale myndigheter vurderer det som nedvendig for a
oke attraktiviteten for bosetting, kan det planlegges for et mer differensiert bosettingsmenster.

4.4 Infrastruktur og framkommelighet for kollektivtrafikken skal prioriteres i planleggingen. |
transportkorridorer hvor det er grunnlag for det, skal areal og kapasitet til bane og annen
kollektivtrafikk vektlegges.

Knutepunkter for kollektivtratikken ber ha gode overgangsmuligheter mellom ulike transportmidler.
Det bor legges til rette for innfartsparkering langs hovedhnjene for kollektivtrafikken. Tilrettelegging
for innfartsparkering ma sees 1 sammenheng med behovet for fortetting og effektiv arealutnyttelse
rundt kollektivknutepunkter.

Planleggingen skal bidra til a styrke sykkel og gange som transportform. I sterre by- og
tettstedsomrader der ekt bruk av sykkel og gange kan bidra til effektive lesninger for
transportsystemet, bor det utarbeides planer for et sammenhengende gang- og sykkelvegnett med hoy
kvalitet.

4.5 Det skal legges til rette for at handelsvirksomhet og andre publikumsrettede private og offentlige
tjenestetilbud kan lokaliseres ut fra en regional helhetsvurdering tilpasset eksisterende og planlagt
senterstruktur og kollektiviknutepunkter. Dette gjelder ogsa for beseks- og arbeidsplassintensive

statlige virksomheter. Virksomhetene ma tilpasses omgivelsene med hensyn til sterrelse og utforming.

4.6 Effektiv og sikker trafikkavvikling og god framkommelighet for neeringstransport ma vektlegges i
planleggingen. Virksomheter for godstransport ber lokaliseres med god tilgjengelighet til jernbane,
havn eller hovedvegnett.

4.7 I planleggingen skal det tas hensyn til overordnet gronnstrultur, forsvarlig overvannshandtering,
viktig naturmangfold, god matjord, kulturhistoriske verdier og estetiske kvaliteter. Kulturminner og
kulturmiljeer ber tas aktivt 1 bruk som ressurser 1 by- og tettstedsutviklingen.

4.8 Planleggingen skal ta heyde for universell utforming og tilgjengelighet for alle, og ta hensyn til den
delen av befolkningen som har lav mobilitet.

5. Retningslinjer for beslutningsunderlaget

5.1 Planlegging av utbyggingsmenster og transportsystem skal omfatte alternativvurderinger som
beskriver konsekvenser for milje og samfunn, herunder samfunnsekonomiske virkninger, Regionale
planer ber vurdere sentrumsnzere utbyggingsomrader som reduserer arealkonflikter og muliggjor
beaerekraftige transportlosninger.

5.2 Ved behov for ekt transportkapasitet skal mulighetene for a lese transportbehovet med et effektivt
kollektivtilbud og bedre tilrettelegging for sykkel og gange utredes.

5.3 Ved forslag om omdisponering av verdifull dyrket eller dyrkbar jord, eller viktige arealer for
naturmangfold, grennstruktur eller friluttsinteresser, ber potensialet for fortetting og transformasjon
vaere kartlagt.

5.4 Regionale analyser av befolkningsvekst og befolkningssammensetning og lokale og regionale
analyser av boligmarkedet ber innga 1 grunnlaget for planleggingen.

6. Retningslinjer for samarbeid og ansvar for gjennomforing

6.1 Kommuner, fylkeskommuner og statlige myndigheter ma samarbeide om planleggingen for a sikre
samordning av utbyggingsmenster og transportsystem. Regionalt planforum ber brukes aktivt,

6.2 Fylkeskommunene skal legge retningslinjene til grunn ved utarbeidelse av regionale areal- og
transportplaner, ved sin medvirkning 1 den kommunale planleggingen og som
kollektivtransportmyndighet og vegeier.

6.3 Statlige, fylkeskommunale og komumunale myndigheter ma samordne sine arbeider med
konseptvalgutredninger, helhetlige bymiljeavtaler, bypakker og regional og kommunal planlegging
etter plan- og bygningsloven.

6.4 Kommunene skal legge retningslinjene og vedtatte regionale planer til grunn for arbeidet med
egne planer og for behandling av private planforslag. Kommunene ber i overordnede planer fastsette
minimumskrav til utnytting i fortettingsomrader.

6.5 Kommunale, fylkeskommunale og statlige etater og foretak skal legge retningslinjene til grunn for
lokalisering av egne virksomheter,

6.6 Fylkesmannen og andre statlige sektormyndigheter skal legge retningslinjene til grunn for sin
medvirkning i planprosessene. Innspill skal fremmes tidlig 1 planleggingen og samordnes sa langt det
er mulig.

6.7 Planer i strid med retningslinjene kan gi grunnlag for innsigelse eller innvending. Statlige og
regionale myndigheter skal vektlegge lokaldemokratiet nar det vurderes om det skal fremmes
mnsigelse eller innvending. Innsigelse eller innvending skal avgrenses til konflikter med nasjonale
eller vesentlige regionale interesser.

6.8 For a fremme raskere og mer effektive planprosesser for viktige samferdselstiltak her statlige
planvirkemidler vurderes. For seerskilt prioriterte samferdselsprosjekter skal statlig plan vurderes.

7. Ikrafttreden

Retningslinjene trer i kraft straks. Retningslinjene erstatter rundskiiv T-5/93 Rikspolitiske
retningslinjer for samordnet areal- og transportplanlegging.




Utdrag

3. Mal

Planlegging av arealbruk og transportsystem skal fremme samfunnsekononusk effektiv
ressursutnyttelse, god trafiikksikkerhet og effektiv trafikkavvikling. Planleggingen skal bidra t1l a
utvikle baerekraftige byer og tettsteder, legge il rette for verdiskaping og naeringsutvikling, og fremme
helse, milje og livskvalitet.

Utbvegeimngsmenster og transportsystem ber fremme utvikling av kompakte byer og tettsteder,
redusere transportbehovet og legge til rette for klima- og miljevennlige transportformer. I henhold til
Klimatorliket er det et mal at veksten 1 persontransporten 1 storbyomradene skal tas med

kollektivtransport, svkkel og gange.

Planleggingen skal legge til rette for tilstrekkelig boligbyeging 1 omrader med press pa boligmarkedet,
med vekt pa gode regionale lesninger pa tvers av kommunegrensene.



4. Retningslinjer for samordning av bolig-, areal- og transportplanleggingen

4.1 Rammer for utbvggingsmenster og transportsystem bor fastsettes 1 regionale planer 1 trad med
disse retningslinjene. Planene ber avklare utbyvggingsmenster, lokalisering av regionale handels- og
servicefunksjoner og hovedtrekkene 1 transportsystemet, herunder knutepunkter for
kollektivtrafikken. Planene ber trekke langsiktige grenser mellom by- og tettstedsomrader og store
sammenhengende landbruks-, natur- og friluftsomrader.

4.2 Utbyggmgsmenster og transportsystem ma samordnes for a oppna effektive lesninger, og slik at
transportbehovet kan begrenses og det legges til rette for klima- og miljevennhge transportformer.

4.3 I by- og tettstedsomrader og rundt kollektivknutepunkter bor det legges sarhig vekt pa hoy
arealutnyvttelse, fortetting og transformasjon. I omrader med stort utbyggingspress bor det legges til

rette for arealutnyttelse utover det som er typisk. Samtidig ber hensynet til gode uteomrader,
lysforhold og miljekvalitet tillegges vekt, 1 trad med statlige normer og retmngslinjer.

Potensialet for forteting og transformasjon ber utnyttes for nye utbyggingsomrader tas 1 bruk. Nye
utbyggingsomrader beor styres mot sentrumsnaere omrader med mulighet for utbygging med mimdre
arealkonflikter. Utvikling av nye, storre boligomrader ma sees 1 sammenheng med behovet for
infrastruktur.

Det er nedvendig a ta vare pa god matjord, men jordvernet ma balanseres mot storsamfunnets behov.

I omrader med lite utbyggingspress, og hvor lokale myndigheter vurderer det som nedvendig for a
oke attraktiviteten for bosetting, kan det planlegges for et mer differensiert bosettingsmenster.

4.4 Infrastrulttur og framkommelighet for kollektivtrafikken skal prioriteres 1 planleggingen. I
transportkorridorer hvor det er grunnlag for det, skal areal og kapasitet til bane og annen
kollektivtrafikk vektlegges.

Knutepunkter for kollektivtrafikken ber ha gode overgangsmuligheter mellom ulike transportnudler.
Det bor legges til rette for innfartsparkering langs hovedlinjene for kollektivtrafikken. Tilrettelegging
for innfartsparkering ma sees 1 sammenheng med behovet for fortetting og effektiv arealutnyttelse
rundt kollektivknutepunkter.

Planleggingen skal bidra til 4 styrke svkkel og gange som transportform. I sterre by- og
tettstedsomrader der okt bruk av sykkel og gange kan bidra til effektive lasminger for
transportsystemet, bor det utarbeides planer for et sammenhengende gang- og sykkelvegnett med hoy
kvalitet.

4.5 Det skal legges fil rette for at handelsvirksomhet og andre publikumsrettede private og offentlige
tienestetilbud kan lokaliseres ut fra en regional helhetsvurdering tilpasset eksisterende og planlagt
senterstruktur og kollektivknutepunkter. Dette gjelder ogsa for beseks- og arbeidsplassintensive
stathige virksomheter. Virksomhetene ma tilpasses omgivelsene med hensyn til sterrelse og utforming.

4.6 Effektiv og sikker trafikkavvikling og god framkommelighet for neerngstransport ma vektlegges 1
planleggingen. Virksomheter for godstransport ber lokaliseres med god tilgjengelighet til jernbane,
havn eller hovedvegnett.

4.7 I planleggingen skal det tas hensyn til overordnet gronnstruktur, forsvarhg overvannshandtering,
viktig naturmangfold, god matjord, kulturhistoriske verdier og estetiske kvaliteter. Kulturnunner og
kulturmiljper ber tas aktivt 1 bruk som ressurser 1 by- og tettstedsutviklingen.

4.8 Planleggingen skal ta hoyde for universell utfornung og tilgjengelighet for alle, og ta hensyn til den
delen av befolkningen som har lav mobilitet.

4.1
4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

Regionale planer som grunniag

Samordne utbyggingsmgnster og
transportsystem

Hay, arealutnyttelse, fortetting og
transformasjon

Kollektiv, sykkel og gange

Handel og besgks- og
arbeidsplassintensive statlige
virksomheter

Naeringstransport og gods

Grgnnstruktur, naturmangfold,
matjord, kulturminner

Universell utforming
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Vedtatt fylkesplan med klare
faringer for langsiktig arealbruk

Viderefgring av tidligere plan fra 2009
Langsiktige tettstedsavgrensning
Sterkere fokus pa jordvern
Planbestemmelser:

1. Regional planbestemmelse for lokalisering av handel
-erstatter nasjonal kjgpesenterbestemmelse- omhandler
stgrre kigpesentre og handelsomrader.

2. Regional planbestemmelse for lokalisering av arbeids-
og/eller besgksintensive virksomheter

- omhandler lokalisering av offentlige arbeidsplasser og/eller
besgksintensive virksomheter etter ABC-prinsippet.



HERINGSFORSLAG — Fylkacplan for @otfold, vadtart v fylkecting=t 15. fabruar 2018

Regionale strategier for

Mosseregionen

Mosseregionen skal aktivt utnytte sin sentrale beliggenhet, gode kommunikasjon og
naerhet til hovedstadsomradet, Sverige og Gardermoen.

«Mosseregionpakke»

Det skal jobbes aktivt for gode transportlesninger internt i og inn/ut av regionen. | dette
ligger gode transportlesninger for naeringene knyttet til vei, jernbane, havn og flyplass.
Regionen skal pricritere trafikk og miljatiltak (kollektiv, sykkel, gange, innfartsparkering),
som bygger opp under regionens bolig- og senterstruktur. Regionen vil jobbe aktivt for
a fa del i belenningsordninger som kan bygge opp under dette.

Nzeringsutvikling

Mosseregionen vil jobbe for & opprettholde Mosseregionen nzeringsutvikling,
samt samarbeide om en strategisk naeringsplan med funksjonsfordeling i trad med
ABC-prinsippet.

Boligutvikling

Regionen er bevisst det felles boligmarkedet og vil samarbeide om en variert boligut-
bygging. Det legges vekt pa utbygging i form av fortetting og transformasjon i by-og
omradesentrene. Landkommunene skal kunne tilby boliger i et livslopsperspektiv.

Vansjo

Regionen vil jobbe sammen for a sikre Vansjo som drikkevannskilde samtidig som det
legges til rette for at omradet kan utvikles som rekreasjonsomrade. Vansjo kan vaere en
mulig ressurs i forhold til naeringsutvikling, og saerlig med tanke pa turisme. En slik
utvikling ma vaere baerekraftig.

Forvaltning av landbruks- og kulturlandskapsverdier

Som motor for omdemmebygging, beseksnaering og landbruksrelatert naeringsutvik-
ling, skal regionen jobbe sammen om god forvaltning av landbruks- og kulturlandskap.
Det skal bygges videre pa positive aktiviteter som bessksgarder, lokale kvalitetsproduk-
ter mm.

Regionale kultur- og idrettsanlegg

Regionsenteret skal styrkes gjennom arbeidet med storre felles kulturanlegg.
Regionen skal stotte samarbeid pa tvers av idrettsklubbene, og samarbeid om felles
apne storre og/eller spesialiserte anlegg.

Utarbeidet av Regionrad for Mosseregionen

osseregionen
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Definerer utfordringer, mal og strategier for
mossesamfunnet som helhet og kommunen som

organisasjon.

Bygger pa:
FNs baerekraftsmal og Parisavtalen

COP21- CMPT1
PARIS 2015
UN CLIMATE CHANGE CONFERENCE

Levekar og
folkehelse

Miljo Verdiskaping
og klima 0og kompetanse
Langsiktige areal og transportstrateqgier MANG LDIGE
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Areal- og transport

Kommuneplanen viderefgrer og forsterker en
langsiktig areal- og transportpolitikk som hindrer
byspredning og fremmer en kompakt og
baerekraftig byutvikling

Transformasjon kan dekke kommunens
arealbehov for nye boliger, naering og
tjenesteyting.

«Grgnn strek» som vi skal holde oss innenfor de
naermeste 50 arene —vokse «innover» - tar ut
konfliktfylte arealer som ikke er i trad med
overordnede mal

Fokus pa by- og tettstedsutvikling med kvalitet

¢ ® (@
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Ferge Horten i

By-0g
tettstedsutvikling

\ Regionsenter

Omradesenter

Lokalsenter

Regionall
naenngsomrade

.
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Grgnn strek — langsiktig utbyggingsg




Vern av dyrket mark, kulturminner,
kultur- og naturlandskap

e Inngrep 1 natur, kulturlandskap og dyrket mark
minimaliseres, og langsiktig utbyggingsgrense
vises | arealplankartet.

 Arealer med dyrket mark legges ikke ut til
utbyggingsformal, og uregulerte framtidige
byggeomrader revurderes.

o Vi sikrer friluftsomrader, videreutvikler en
sammenhengende allment tilgjengelig blagrgnn
struktur, og knytter byen bedre til sjgen.

o Kulturminnevernet styrkes, som en
identitetsskaper og ressurs | by- og

stedsutviklingen.
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MoOSS sentrum

Et levende og attraktivt senter for opplevelser, kultur, handel og service. Sentrum skal
prioriteres som tyngdepunkt for befolknings- og arbeidsplassvekst

Tilknytningen til fjorden og Vansjg skal forsterkes, og
arealer langs den blagrgnne strukturen skal utvikles

med tanke pa tilgjengelighet og tilbud for allmennheten VERKET . >
og bylivet. | ‘
Sentrum skal gi rom for kunst, attraksjoner og kulturelt ELVA
saerpreg. "N B
Gﬁuc’tx;\@

| forbindelse med planlegging av Rv 19 og fergeleie ma
det legges stor vekt pa a ivareta potensialet til utvikling
av Sjgsiden.

JELOY | 2
KANALEN =
Arealene som blir frigjort rundt ny togstasjon utnyttes til a Stoa daac
utvikle en kompakt bydel med hgy boligtetthet, ‘ SIGEIDEN |
besgks- og arbeidsintensive naeringer og en attraktiv S : ,——I -

og tilgjengelig sjafront.
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Hayda

Hayda er en bydel | sterk transformasjon med gkende andel boliger. Boliger skal
primaert lokaliseres i omrader med mindre trafikk og bar sikres gang- og
sykkelveier og tilgang til rekreasjonsomrader.

Nye funksjoner (handel) skal dekke lokale behov.

Avlastningsomradet for arealkrevende varehandel skal avgrenses pa en mate
som ivaretar en god stedsutvikling for de nye boligomradene.

Fokus pa a utvikle grannstruktur, magteplasser og naermiljgkvaliteter
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Separate gang- of sykkelveiforbindelser med vekilegging av trafiik-
SEEEE sikkerhet. miseopplevelse og kort avstand mellom daglige geromdl

s Bygate - hoy kvalitet og prioritert gdende. syklende
m— Viktig hovedveser for kolloktiv og bi

B viktige m3ipunkt. primaert betient av kollektiv og bil
B Viktige maipunit for glende og sykdende

.




Baerekraftige transportigsninger

e Transportbehovet skal reduseres gjennom
sentralisering av boliger og arbeidsplasser.

» Vi satser pa trygge, sammenhengende gang- og
sykkelveinett, og kollektivtrafikken og
naeringstrafikken sikres framkommelighet.

e Transportplanleggingen tar hensyn til klima,

4

kulturlandskap og verneverdier, og den fremmer en &= S e

s
e

positiv byutvikling.
* Planen legger til grunn vedtatt jernbanetrase

 Rv19 og plassering av fergeleie glennomfgres som
egen planprosess




Nytt dobbeltspor Sandbukta-Sastad

10 km nytt dobbeltspor

2 tunneler

Nytt stasjonsomrade
Oppstart 2018
Ferdigstillelse 2024

Reisetid Oslo-Moss <30 min
Samlet kostnad ca 12 mrd kr
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C. F. Mgller, Dronninga landskap, Railers - ”Fjordtorvet”:
Tilneerming: Bymiljgkvaliteter i knutepunkt og den nye bydelen
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Miljoloftet

Moss

Samarbeidsavtale om areal- og transportutvikling |
Mosseregionen siden 2014

0-vekstmal for lokal personbiltrafikk

Samarbeider om en langsiktig lgsning for hovedvegsystemet |
Moss med seerlig vekt pa Rv 19

Samarbeider om kortsiktige tiltak med saerlig vekt pa
framkommeligheten for naeringstransport, kollektivtrafikk og
gaende og syklende

Byutredning med seerlig vekt pa arealbruk som virkemiddel for a "
na 0-vekstmalet L




DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT
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Ifalge liste

Deres re f Var ref Dato
19/172-5 08. mai 2019

Nasjonal transportplan 2022-2033: Oppdrag 5

Vi viser til brev av 28.03.2019 med oppdrag 3 der det ble varslet at
Samferdselsdepartementet ville komme tilbake med et eget oppdrag for videre arbeid med
byomradene som grunnlag for ny Nasjonal transportplan (NTP). Samferdselsdepartementet
gir med dette et felles oppdrag til Avinor AS, Jernbanedirekioratet, Kystverket, Nye Veier AS
og Vegdirektoratet i trad med dette. Samferdselsdepartementet legger vekt pa at sentrale
myndigheter som Nasjonal kommunikasjonsmyndighet, Sjefartsdirektoratet, Norges
vassdrags- og energidirektorat og Miljgdirektoratet kan hidra med sin kompetanse inn i NTP-
arbeidet, og ber om at disse og eventuelt andre akterer involveres pa en hensiktsmessig
méte.

Hensikten med oppdraget er a fa virksomhetenes vurderinger av hvordan det overordnede
malet for byvekstavtalene bar innrettes og om gjeldende rammeverk for byvekstavtalene er
tilfredsstillende. Videre gnsker departementet en vurdering av malene om hhv. sykkelandel
og tilnaermet nullutslipp i varedistribusjonen i byomradene, samt en vurdering av hvordan det
kan legges til rette for god fremkommelighet og redusert milj@pavirkning i mindre byomrader.

Vi viser til arbeidet med den lepende nasjonale reisevaneundersokelsen, der endelig
datasett skal foreligge fer sommeren. Resultatene fra undersekelsen vil gi ny og verdifull
informasjon om reisevanene i byomradene, og dermed bli et viktig grunnlag for vurderingene
i dette oppdraget.

Videreutvikling av nullvekstmal for persontransport med bil i ny NTP
| NTP 2018-2029 er nullvekstmalet for persontransport med bil vurdert som viktig bade av
hensyn til god fremkommelighet og effektiv arealbruk, investeringsbehov i byomradene, og

Postadresse Kontoradresse Telefon* Avdeling Saksbehandler
Postboks 8010 Dep Akersg. 59 22249090 Veg-, by- og Mari Braaten
0030 Oslo trafikksikkerhetsavdelingen  Larsse

Org.nr. n
postmottak@sd.dep.no www.sd.dep.no 972 417 904 22 24 8356

Mindre byomrader

| Nasjonal transportplan 2018-2029 er ordningen med byvekstavtaler avgrenset til de ni
starste byomradene. | mindre byomrader er ordinaere bypakker med bompengefinansiering
pekt pa som et aktuelt virkemiddel for a finansiere transporttiltak. Dette forutsetter lokalt

Initiativ og vedtak.

Departementet vurderer det som lite hensiktsmessig a utvide ordningen med byvekstavtaler
eller etablere/utvide andre tilskuddsordninger, som for eksempel belgnningsordningen, til
mindre byomrader. Ordningen med byvekstavtaler krever store administrative og
gkonomiske ressurser, og de mindre byomradene vil ofte ha mer begrensede
fremkommeliahets- oa miligutfordrinaer enn de starre bvene. Vi ber imidlertid virksomhetene
vurdere om og eventuelt hvordan det kan legges til rette for god mobilitet, fremkommelighet
og samtidig redusert pavirkning pa klima og lokalt miljg i mindre byomrader, hvor det ikke er
aktuelt a etablere byvekstavtaler. Det bgr vurderes om lokale tiltak kan gi kostnadseffektiv

maloppnaelse.
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Nasjonal transportplan 2022-2033
Oppdrag 5: byomradene

1. oktober 2019

Nasjonal transportplan 2022-2033 #

MELLOMSTORE
BYOMRADER

Utredningsrapport 15. oktober 2018
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Om byvekstavtalene

Vir vurdering:

Awgrensningen av hvilke byomrdder som er aktuelle for byveksiavtale bor revurderes. Dagens modell kan for eksempel justeres
slik at det apnes for at flere byomrader kan konkurrere om a bli aktuelle for byvekstavtaler, basert pa gitte kriterier. Endringen
bor ikke gjelde byomridene som i dag har bymiljo-/ byvekstavtale. For a unnga for stor spredning av midlene bor antallet

byomrader som er akituelle for byvekstavtale byvekstaviale begrenses til ni eller farre. Det ma jobbes videre med a konkretisere
en stk tilnarning.



Finansiering gjennom bypakker

Vir vurdering:

Mal for bypakkene bor utvides til a ogsa inkludere attraktive 09 barefraftige byer. Dette er i trad med det mange bypakker
allerede har, og vil tydeliggiore Dypakkenes betydning for byutvikiing og bymuljo. VVidere er behov for en mer systematisk 0g
metodisk gennomgang av virkemidler tilsvarende det som ble gjort i byutredningene, og det bor utvikles en felles metode for deite
lilpasset de mellomsiore byomradene. Intensjonsavtaler om areal- og transportutvikling pa tvers av forvaltningsnivaer er er godr
verkloy for a sikre samordning av tiltak, 0g slike avialer bor leges til grunn for bypakkerne der det finnes. For a fa storre

kunnskap om  transportutvikling og maloppndelse i bypakkene bor det gjores rfillesgsutvaly i den  nasjonale
reisevanenndersokelsen for alle byomrader med bypakker.

Intensjonsavtale om

Byanalyser areal- og
transportutvikling




Nye fylkeskommuner og gjeldende planer

Regionreformen: 11 fylker
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Fylke Bef. 1.1.2019 Areal km2
Viken 1204723 24010
Oslo 681067 454
Vestland 634269 34061
Rogaland 475654 5376
Trendelag 462032 41254
Vestfold og Telemark 424402 17521
Innlandet 3865951 52590
Agder 305244 16435
Mgre og Romsdal 267420 15101
Nordland 243385 38432
Troms og Finnmark 243065 74494
Hele landet 5328212 323728

ﬂﬂﬂﬂﬂﬂ

--------

Tabell 3.24: Regionale planer som vil vaere operative for Viken fylkeskomme fra 01.01.2020

Akershus

Buskerud

@stfold

Vedtatte regionale planer

Reqgional plan for areal og transport |
Oslo og Akershus

Regional plan for handel, service og
senterstruktur

Regional plan for innovasjon og
nyskaping 1 Oslo og Akershus

Regional plan for idrett, friluftsliv og
fysisk aktivitet

Regional plan for vannforvaltning i
Glommaregionen

Reqgional plan for klima og energi
Regional plan for masseforvaltning

Areal- og transportplan for

Buskerudbyen 2013 - 23
Regional plan for areal og transport i
Buskerud 2018 - 35

Regional plan for kunnskapssamfunnet

Regional plan for naerningsutvikling og
verdiskaping

Regional plan for Kulturminnevern

Regional plan for Hardangervidda (2011
- 29)

Regional plan for Nordfjella (2014 - 23)
Regional plan for vannregion Vest-Viken
(2016-21)

Regional plan for vannregion Glomma
(16-21)

Regional plan for vannregion Sogn-og
flordane

Fylkesdelplan for avkjersler og

byagegrenser langs nksvegnettet |
Buskerud- del 1 0g 2

Fylkesplan "@stfold mot 2050"

Regional transportplan med
handlingsplan for fylkesveier og
kollektivirafikk

Kompetanseplan for @stfold
Regional kystsoneplan for @stfold

Regional plan for naenngsutvikling,
forskning og innovasjon

Fylkesdelplan barn og unge
Regional plan for folkehelse 2012-
15 (Utsatt rullerning pga Viken)

Regional plan for fysisk aktivitet
2018-29. @stfold 1| bevegelse.

Kulturminneplan for @stfold 2010
22
Regionalplan kultur 2018-29

Regional plan for vannforvaltning

(grensevassdragene)
Regional plan for vannforvaltning |
GGlomma - Oslofjorden

Regional plan for vindkraft | @stfold

Regionale planer under utarbeidelse

Regional plan for kulturminner og
kulturmiljeger (oppdateres 2019)
Reqgional plan for kompetanse
Regional plan for kystsonen indre
oslofjord (utsatt fil 2020)

Regional plan for Ringeriksregionen

Regional plan for lokalisenng av
temmerhavn | Drammens-/Oslofjorden

Regional plan for klima og energi
Regional vannforvaltningsplan for
vannregion Glomma 2022 - 27
Regional vannforvaltningsplan for
vannregion Vasterhavet 2022 - 27

Kilde: Ostfold fylkeskommune.
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