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for Lennsnemnd, eppnsvnt 2v Kommunal- cg Arbeidsdeparfementet
henhold til provisorick anordning av T.desember 1953 1 tvist
mellom
Skibsfartens Arbeidsgiverfor ning
og

KBorsk Styrmandsforening

angfende tariffrevisjon 1953 for styrmenn i utenriks fart.

Ignnsnemndas medlemmer

Heyesterettsadvokat ZTinar Sunde, Qppnevnt av Kommunal-~cz Arbeids
departementet.

Direkter H.J.Darre Hirsch, oppnevnt av Skibsrartens Arbeidsgiver
forening.

Bestyrer ¥ils Nilsen, oppnevnt av Norsk Sﬁyrmaﬁ%forening.

Ar 1953 den 18.desember holdt Lennsnemnda mote i Osla
byretts lokaler.
Tilstede for partene:’
For Norgk Styrmandsforening:
Ole Tennfjord, Olaf Birkeland, Paul Grenbeck, Bjorn
Sivertsen.
For Skibsfartens Arbeidsgiverforening:
Bj. Ruud Pedersen, Thv, J.Kraft, P.Lodding, Xolbjern
Ramton.
For Norsk Styrnandsforening ble ssken fremstilt av 0.Tennf jord,
son refererte partsfremstilling med péstand.
For Skibsfartens Arbeidsgiverforening ble saken fremstilt av

Je Ruud-Pedersen, som refererte partsfremstilling med
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Etter at partene hadde gitt supplerende bemerkninger
i

en avsluttet, og Lonnsnemnda begynte drefting av
Den 22,desember 1953 avsa Bennsnemnda
b
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ber 1952 og skulle gjelde fra 1,november s.8&, til 31l.ektober
t

1953. Tariffen ble so p av Norsk Styrmancdsforening - B2 aue
P

tt at ytterliggre
arbeldsnedleggelser ikke skulle finne sted, og 2t tvisten mel-
lom orgznisasjonene om nye tariffvilkir skulle avgijeres ved
Legnnsnennd,.

Tvisten gjeluer UK elgF

s styrmennenes krav pé gene-
relle lgnm81171e¢* _saledes 2t de 2

komme pd. sarme . 10n 1snive

som n:sklﬂlqten . Styrmens (rever hyremessig likestilling

m971am 1 styrﬁann og l.r itl;st, ellmm g otVTﬂEﬂH 0g 2.mask

nlst ov m511¢4 g.styrmgn@_oa >.magkinist,
Dernest gjelder tvisten s&rlig den néiverende fridags—

ordning for l.styrmann.

Norsi Styrmandzfcrening har for ILenusnemnda nedl 9gt

slik
P33 st an d:
n§ 1, Hyrer 0og overtidsbetaling (l;pktl)
ligtyrm. 2.8tyrm, e stX_TJ 4.8tyrm,
Hyre Hyre Overtid Hyre Overtid Fyre Overtid
Pr. Pre. Dr. P
mnd., mnd.Hvd. Hgd. mnd. Hvd.Hgd. ond.Bvd.Hzd.
1. Inmntil 4939 1080 884 4,00 B,00 - - = = - -
2+ 500 1499 1122 10 4.16 8.32 8,57 3,91 7.81 = - -~
3, 1500- 2499 1175 936 4,32 8.64 873 4.00 8,00 - - -
4. 2500~ 3999 1227 978 4.59 9.17 894 4,13 8.27 - -
5. 4000~ 5999 1291 1020 4.85 9,71 920 4.30 8,60 859 3,91 7.8%
6. 6000-7999 1%22 1041 4.98 9.96 936 .39 8.79 859 3.91 7.83
‘7. 8000 -99%9 1364 1062.5,11 10,21 as2 4.49 8,99 875 4,00 8,00
8,10000-11999 1392 1083 5.24 10.48 968 4,59 9,19 891 4,10 8.20
9.12000-14999 1424 1105..5.38 10,76 984 4.69 9,39 907 4.20 8.40
10.15000-0g over 1453 1125 5,51 11.01 999 4,79 9,57 922 1.29 8.57

§ 5, Ferie ng fridacer,

I II punkt a oz b utgdr ordene "sonm omfattes av arbeidstide—
loven". s
Punkt ¢ utzadr.

I punkt d, som blir punkt ¢y forandres "& - e" 1l "a o BF.

§ 16, Varizhet,
"l. november 1952 og 3l.oktober 1953" forsndres til "l.november
1953 til 31l.oktober 1954",

Siste punktun utzgér. "



, alahy
for maskinistene innen de xelte tonnusjegrupper tillagt gjen-
nersnitts utbetalte motortillezg. Over-tidssatsene er sa<t i
forh:1ld til hyresatsene, De vdstdtte hyresatser vil redfore ge~
nerelle lennsforheyelser fra ca. 12% til ca. 22% pa nugjeldende
satser.
Som begrunnelse for sine lonnskrav frermhever styz-

nennene at deres nuvercnde lgnnsnivd ligger for lavt i for-

hold til det arbeld de utforer og det ansvar som pdhviler derm.

2

Herom har styroennene bl.a. asnfeort:

1‘

Styrmennene er navigatorer. De skal nér skipet er i fart,
navigere det trygt og sikkert til becstemmelsesstedet. De
har & sprge for at alt navigasjonsutstyr til enhver tid er
i orden og klart til bruk. Det samme gjelder skipets red-
ningsmateriell og andre sikkerhetsanordninger.

Styrmennene er lasteoffiserer. Deres kyndighet i behandling
0g plasering av lasten ombord er av z2ller storste betydning
for det best mulige okonomiske resultat av skipets drifs.
P4 dette felt er det kanskje at styrmennene pédlegges den
storste del av det ckonomiske ansvar de bzrer. De norske
styrmenn har alltid vert kjent for & behandle lasten med
dyktighet og omhu.

Da maskinistenes hyreskala er knyttet til maskinens storrel-

se, mens styrﬁennenes skz2la er basert pd tonnasje har den

tekniske utvikling gdtt 1 maskinistenes faver. Men den oken-—
de maskinkraft og sterre fart pd skipene har okt arbeidspres
set for styrmennene. Krsvet til navigasjon og znsvaret eker
red farten. Skipet fér kortere tid i sjoen. Hasting og los-~
sing “orseres nest mulig for & korte liggetiden under land.
Styrmennene m& serge for vedlikehold av den del av skipet
som herer under deres departement. Denne oppgave pialigger

i forste rekke l.styrmannen. Sor nestkormanderende ombord

ber han ogsd til enhver tid vmre forberedt pd og kvalifi-

sert til & overta farerens gjoremil om det métite bli nedven-
dig. '
Styrrmennenes kontorarbeid er s

L e
og raprorter av forskiellise slag, =& som: loss

rapporter, Jjournaluidrag, havnerzpoort

overtidsrapporter, beholdningsoppgaver, arbeldasraprorter,

sykejourngler m,m. Mange av disse rapporter skal dertil ut-

arbeides i forskjellig formn béde til reder og befrakter.
Styrviennene fremhever ogsd 2t de ikke har det relative



lennsniva ombord, som deres

s e gl —
AV lennsstatis

burde berettige til.

i utenriks fart i november 1852, wharbeid
i

tralbyrd, har Norslks fyrmandsforening glengltt folgends oppgave
over gjennemsnitisfortjenesten Pr. mnd. for sndel stillingex
orbord,

Inkl. overt tldsgodtajorelse: Uten overtidsgodteiorslse:
Maskinsjef kr. 1.690.= Maskins jef kr. 1,301,-
2.maskinist . Ly 518 o~ 1l.styrmann L 1.076.~
l.styrmann i 1,440, 2.maskinist i 1.027.-
3.rmaskinist Ly 12308, - 3.maskinist n 924, -~
Blektriker " 1l.269.- Elekitriker 4 922, -
2.styrmann i £ 2 D Stuert H 900, ~
4 .maskinist & 1.226.~ 4.maskinist u 881, ~
Stuert " 1,193, - 2.8tyrmann " 863, ~
Donkeymann " 1.172.~ Reparatsr i 799, «
Frysemaskinmann " 1,134 — Telegrafist I I TT72 e

umpenann L 1.123,-~ 3.styrmann " 769, -~
3. styrmann y 10864~ Kokk i 768, ~

10066-"’
1.0299"‘

Maskinassistent Prysemaskinmann "

Reparater L 4. styrmann "

Telegrafist I v 997 ¢ -
Tormernann n 969, -
Batsmann " 962.-
1, styrmann " 960 -

I maskinistenes fortjeneste er inkludert notortillegget

som siyrmennene anser son et generelt lonnstillegg i betraktnin ng
av at det langt overveiende =antall 3kip i1 utenriksfarten idag

er motorskip og =2t

ke drevne skip,

gsarmme tille

Nar det gjelder nusjelder

kS

betales i turbo-dieselelektris-

nde fridagsordning for l.styr-

O

nann (§ 5 punkt a og b i tariffen) frenholder Norsk Styr-
<
mandsforening:

Nest etter hyrefcrholdet er det serl
0

fridagsordning foxr l.styrmann son Toles neze
l.styrmann gér sine ordirsre vekteér Pa like linje med de andre

han uwt-

: v et v ivel: 8 nevde 4 -
foere pd sin frivakt, Det er ingen overdrivelse A hevde at l.stym
. . eI,
manren er den marn orhord sorm han +HHEEEE Grbsddetidy ] Horge
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l.maskiniste
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¢t gamme relzative forhold

300 ¢y opptatt pa svenske skip 1 19

er PP
tizer
] 2. 1 15.5 1
i Yiolemaskinis-
ter Tl d "
f Telegrafister Ted M
# Stuesrter Iz *
" Elektrikere 0,9 ™

gjor seg sikkert gjel-

dende 1 norske skip. Folk som kjenmner arbeidsforh>ldene béde

i svenske og norske skip er av den oppfatning 2t en l.styr-

mann pé& norsk

Dette delvis

tid til 1.

utnytte l.styrmannens $i1 t1il det

gjorelsen for ham 8T €%

tidens lengde
te 1. styr,

e ski

P har forholdsvis enda lengere arbeidstid.

P.gs2. 2% 1 svenske skip né& det betzles over-
L

styrmann,

mens det 1 norske skiv er en tendens til

J

yttarst ¢, da overtidsgodt-

fast belop wuten hensyn til arbeids-

ette blir bekreftet av opplysninger fra enkel

har notert sin arveidsetid som om de var
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ng Arbveidsziverforening har Tremd

rte
at styrmennenes reallenn og realforijeneste er Steget

vesentlig siden 1938, som regnes somr det siste normalar
(_‘!

for krigen. Styrmannstariffen og de erndre overenskomster
for utenriks fart var bl,s. gjenstand for en spesiell
‘indeksreﬁulering i Juhi 1952 p& basis a2v en halvautomatisk
reguleringsbestemmelse i de dagjeldende tariffavialer, For

e
styrmenn utgjorde tillegget kr, 18,- - kr. 24,- pr. mnd.
De tariffavtaler som ble revidert v&ren 1952, bl.a., innen-
riksfarten, var ikke gjenstand for samme indeksregulering
Da SAF hesten 1952 hadde sine vanlige tariffrevisjoner; ble
tariffavtalene gjenstand for et tillegg som var fullt Pa
hpyde med det gjennomsnittlige lennstillegg for vérfagene
samme &r, uten at det ble tatt hensyn til indekstillegget fra
juni s.&..

Av lennstatistikken for november 1952, utarbeidet
av Statistisk Sentralbyrd, fremgir at styrrennenes kontante
hyrer og fortjenester, basert pi& tariffen av 17. desember
1952, gjennomsnittlig 1& p& fra ca. kr.17.000,~ o, g fof
l.ste styrmann og ned +il kr, 13,000.~ Tor 3.dje styrmann pr,
ar. Denne kontantinntekt ligger fullt pa heyde med hva folk
i land med tilsvarende utdannelse, ansvar og arbeidstid kan
regne med & tjene, Til ytterligere belysning av lennsniviet
for styrmenn i1 utenriksfart nevner SAF, at gjennomsnitts~
fortjenesten for l,styrmenn i innenriksfart pr. november 1952
er va, kr, 12.000,- og den faste hyre kr. 9,000,- pr. ar,

I tillegg til kontantfobtjenesten kommer fri kost
ombord (eller kostgodtgjerelse) frie koyeklar, reisegodt-
gjerelse, uniformgodtgjorelse og effekterstatning ved
ulykkeshendelse, ndr styrmannens effekter blir besk cadiget
eller tapes,

Skibsfartens Arbeidsgiverforening forstir det
slik, at det som tvisten i forste rekke dreier seg om, ikke
er styrmennenes fortjeneste i og for seg, men deres hyrer
0g fortjeneste i forhold til andre kategorier cmbord, spe-
sielt maskin

D
fort - nemli

istenes;

et lonnssystem som styrmennen, nu krever g *nnom-
g samme lennsvilzdr for samme grad av styrmenn
S

i
0g maskinist

~ har aldri vert prakiisert i Norge, SAF
viser 11l en fremlagt oversikt over gtyrmanns~ 0g
maskinisthyrene fra 1900 til 1952, hvorav frems gér at for-



holdet mellom disse hyrer med mindre variasjoner opp o0g ned
eJ s job)

har vzrt som idag.
Pa s
Sale
falg pdq lonnssy

S gl
0g sarme hyre for 2,styrmann oz S.maskinist, Tilsvarende
system benyttes i enkelte Kcntlnentale land, 4Alle disse
land har sikret pararsliitet 3 styrmanns~ og masginisthyre
ved & benytte felles nornm for beregning av beg g2ge, nemlig
skipets tonnasje.

I Sverige og Dammark hadde man inntil for f4 &r
siden ikke fastlagt noe bestemt forhold mellom styrmanns- og
maskinisthyrene, Man var imidlertid i disse langd klar over
behovet for & f4 tautrekkirngen mellom de +o offisersorganisa~
sjoner i forbindelse med tariffoppgjerene ut av verden, og i
begge land har man i lepet av de siste &r nidd frem t11 et
fastlagt nivi., For Danmarks vedkommende knytter dette seg
til en avtale under tariffrevisjonen, mens niviaet fer Sveriger
vedkommende er fastlagt i en voldgiftsdom hvoretter 2estyr-
mannen ligger pi linje med 3, maskinizten, mens 1l.styrmannen
P& de storre skip llbger 1itt ober 2,maskinisten. T Danmark
ligger bade 1. og 2, styrmannen 1litt over henholdsvis 2., og
3. maskinisten.

I 8AP’s tariffer er hyren for 1.styrmenn.ca, /
1lo % av 2. maskinistens, g 2.styrmannens 97 % av 3,maskin-
istens, I innenriksfart er l.styrmannens ca, 1¢% % av 2,
maskinistens og 2.styrmannens 94 % av 3.maskinistens, i

Det eksisterer ingen lennsstatistikk fra sndpe

land som gir oversikt overétyrmennenes 0g maslkinistenes
samlede fortjeneste., De tilgjengelige Cpplysninger om for-
holdet mellom de forskjellige kategoriers fasite hyre viser
at de norske styrmenn generelt sett ikke ligger for lavt 1
forhcld til1 de norske naskinister, hvis en skal bygze pé det
internasjonalt almindelig aksepterte niva,

Skibsfartens Arbeidsgiverforening mener derfor
at det ikke foreligger noe grumniag for et gensrelt tille gg.

Nér Skibsfartens Arveidsgiv erforening motsette

"i

Lo

g

g

seg Norsk Styrmandstoreninecs krav om generelle lonnstilles
i

er det dessuten ut frs erfarin 'éligere tariffrevisjonesr
S

om den stadig tilbakevendende € melliom de forskjelli

kategorlar 0g lennsmottagsore ombord, smrlig mellom dao to

.,\

1
0
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Det er SAFYs oppfaitning at skulle det pd zruan
av den tekniske utvikling i var skipsflite vere cvpstats
visse skjevheter i lennsferholdet mellom styrmenn og maskine
ister, er det vanskelig & bringe disse skjevheler ut av
verden uten ved et sararbeid mellom SAF, Worsk Styrmands-
forening og Det Forske Maskinistforbuni.

Det annédy krav son Styrmandsforeningen har fremlagt
nenlig et gket antall fridager for l.styrmannen, vil i
virkeligheten ogsé si et Torslag om generell lennsforheyelse,
idet all erfaering viser. aj det ikke mens men er i tjeneste
lar seg gjore 4 ta det antall fridager man 1le & krav

a
pd.etter Styrmandsforeningens forslag. Skibsfartens irbeids—
giverforerning ma derfor motsette seg en slik tariffendring.

I tillegg til foramnevnte betraktninger -~ som
etter SAF’s mening mé lede til at styrmannstariffen av 1952
blir prolongert uten endring til 31.oktober 1654 P& samme
.sdte som tariffavtalane med Det Norske Maksinistforbund og
Norsk Sjemandsforbund - vil SAF fremheve som et eget moment
at utviklingen pid det internasjonale Traktmarked i ney grad
tilsier at man unngdr enhver tariffendring som medforer
pkede driftsutgifter for rederne. SAF har i den forbindelse
fremiagt et notat over utvilklingen av fraktmarkedet 0g drifts=-
utgiftene i 19 - 1953,

Skibsfartens Arbeidsgiverforening har for Ienns-
nemnda nedlagt sédan

P3stands

Tariffavtslen av 17.desember 1952 mellom Skibs-
fartens Arbeidsgiverforening og Norsk Styrmandsforening for-
lenges uten endringer il 31. oktocber 1§54,



oppfatning er det visse skjevheter i
ruennenes lenns- og arbeidsvilkdr som burie korrigeres.
onnsremndea har lforsk Styrmands-

ringer av styrmernenes

u
T som gernerelt tillegg.
)
i

rell lonnoforhcyelse for en forholdsvis h@verellg sende gruppe
vil dessuten skape venskeligneter bdde overfor de andre Sjg-
mennsorganisasjoner og for den forestiende tariffsituasjon

i andre fag

Lonnsnemndas medlem, H.J.Darre Hi rsch,slutter seg

t1l formannens votum o0g tilfoyer at justering av even-
tuelle skjevheter 2ll$id m& skje etter en undersekelse
av vilkérene for de enkelie katezorier av styrmenn pa
de enkelte typer av skip og derfor ikke ken skje ved
en generell regulering av satsene,

Lennsnenndas medlem, N. Nilsen,stemmer for Norsk
Styrmandsforenings pdcstand og henviser til den begrun-
nelse som er fremlagt i Lennsnernda,

S lutning;:

Tariffavtalen av 17, decevber 1952 mellom Skibs-
fartens A*beldsglvelforenlno 0g Norsk Styrnendsforening
forlenges uten endringer til 31. oktober 1954,

Oslo, den 22.desember 1953,
Einar Sunde,

N. Nilsen, H.J.Darre Hirsch,



