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Besvarelse pa NTP-bestilling om TEN-T

TEN-T og havner i Norge

TEN-T bestar av et kjernenettverk (core network) og et omfattende nettverk (comprehensive
network). Pa havnesiden har Norge to havner i kjernenettverket (Oslo og Narvik) og 14 i det
omfattende nettverket. Med bakgrunn i bestillingens ordlyd blir det i denne fremstillingen fokusert
pa kjernenettverkets to havner i Norge.

Standardkrav til havnene i TEN-T kjernenettverket

TEN-T-infrastrukturen ma oppfylle ulike krav, med ulike frister. Noen krav fremgar av TEN-T-
forordningen, mens andre gis i fag-/sektorspesifikke rettsakter. Aktuelle rettsakter er
Havneforordningen og EUs direktiv om infrastruktur for distribusjon av alternative drivstoff (AFID)

TEN-T-forordningen

| TEN-T-forordningens artikkel 22 stilles det krav til at medlemslandene skal implementere Single
Window-direktivet (2010/65) og direktivet om overvaknings- og informasjonssystem for sjgtrafikk
(2002/59). Norge oppfyller kravene til gjeldende direktiver, men det vil komme nye krav til
European Maritime Single Window (2019/1239) fra 2025. Dette vil medfgre et nasjonalt
investeringsbehov for a utvikle en ny meldingsportal for havnerapportering. De tekniske
spesifikasjonene er enna ikke klare, sa investeringsbehovet er usikkert. Endringen kan ogsa fgre til
behov for a oppdatere koblinger mellom det nasjonale meldingssystemet og havnene, noe som vil
kunne medfgre en investering for havnene.

| TEN-T-forordningens artikkel 22 omtaler skipsavfallsdirektivet (2000/59). Siden TEN-T-
forordningen ble vedtatt er direktivet erstattet av skipsavfallsdirektivet 2019/883. Dette direktivet
er implementert i norsk rett i forurensingsforskriften, som Miljgdirektoratet og Sjgfartsdirektoratet
har ansvar for a fglge opp.

Havneforordningen — krav til tjenesteleverandgrer i TEN-T-havner o
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Havneforordningen (EU) 2017/352 gjelder for TEN-T-havnene. Formalet med forordningen er a
legge til rette for at leverandgrer av havnetjenester gis tilgang til havner for a kunne drive sin
virksomhet, a sikre finansiell transparens i havner, samt a etablere felles regler om
havnetjenestevederlag og havneinfrastrukturvederlag. Forordningen gjelder for bunkring,
godshandtering, fortgyning, passasjertjenester, mottak av avfall og lasterester fra skip, havnelosing
og buksering/slep.

Havneforordningen er gjennomfgrt i norsk rett ved forskrift hjemlet i havne- og farvannsloven, og
kravene i denne forordningen anses derfor som implementert.

Direktiv om infrastruktur for distribusjon av alternative drivstoff

| EUs direktiv om infrastruktur for distribusjon av alternative drivstoff (AFID) stilles det krav om at
det skal veere tilstrekkelig infrastruktur for bunkring av flytende naturgass (LNG) slik at skip skal
kunne seile i TEN-T-kjernenettverket pa LNG. | en rapport fra 2015 vurderte Energigass Norge
tilgangen til LNG-infrastruktur og etterspgrselen i arene fremover. Et av hovedfunnene i rapporten
er at det var god tilgang pa smaskala LNG og at gitt datidens markedsvolum, var infrastruktur for
LNG og forsyning tilfredsstillende. Et sentralt element i denne vurderingen var at etterspgrselen
etter LNG forelgpig var sapass begrenset i omfang at mye kunne dekkes ved hjelp av tankbiler. LNG
kan leveres og bunkres med tankbil nesten hvor som helst.

Per i dag er det praktisk talt ingen fartgy som anlgper Oslo og Narvik som benytter LNG som
drivstoff. For kommende ar peker enkelte rapporter pa at LNG kan vaere et aktuelt drivstoff for
skipstyper som cruiseskip og store bulkskip, skipstyper som anlgper hhv. Oslo og Narvik. Imidlertid
er det lite sannsynlig at disse havnene vil bli brukt til bunkring av LNG i vesentlig omfang i
naermeste framtid.

Vi kan ikke se at det per i dag eller i naermeste framtid vil vaere noen endringer i behovet for
utbygging av LNG-infrastruktur i de norske TEN-T-kjernehavnene Oslo og Narvik.
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