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Oppsummering av tilbudsforbedringer bundne prosjekter

Denne oversikten viser forbedringene i referansetogtilbudet sammenlignet med dagens tilbud, kort

oppsummert.

Forbedringer for persontogtrafikken

Tabellen nedenfor redegjgr for sammenhengen mellom infrastrukturen som forutsettes i referansen

og tilbudsforbedringene den muliggj@r for persontogtrafikken.

TILBUDSFORBEDRING

DETALJER

UTLGST AV

Rutemodell 2022 @stfold
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Tabellen nedenfor viser oppsummerte tilbudsforbedringer i form av gkt frekvens og/eller endret
reisetid for aktuelle reiserelasjoner.

DAGENS TILBUD REFERANSE
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1 Grunnrute/rushtid

2 Reisetid er ruteplanavhengig og er her oppgitt for grunnrute

3 Det er ikke stive ruter for ekstra avganger pa lokaltogene i rush Arna-Bergen. Avganger til Voss og Myrdal
kommer i tillegg til lokaltogene. Tilbudsforbedringen forutsetter at alle tiltakene i effektpakken realiseres, se
egen omtale



Forbedringer for godstrafikken

| de bundne prosjektene ligger det ferdigstilling av enkelttiltak pa terminaler, nye kryssingsspor,
planoverganger og stasjonstiltak — sortert under pakken «Mer gods pa bane». Dette er prosjekter og
tiltak som vil gi bedre kapasitet for godstransporten.

| effektpakken Fra halvtime til kvartersintervall Arna-Bergen ligger en utvikling av Nygardstangen
godsterminal. Denne ombyggingen vil kunne gi en besparelse i naeringslivets transportkostnader ved
tilstrekkelig kapasitet pa terminalen. | tillegg kommer det effekter som fglge av mer effektiv
handtering av godset pa terminalen og en del effekter for samfunnet for gvrig, seerlig knyttet til
sparte klimagassutslipp ved overfgring av godstransport fra vei til bane.

Det er ikke beregnet hvordan referanseprosjektene for persontogtrafikken spiller inn pa
godstrafikken, men det er rimelig & anta at der effekten for persontrafikken er redusert reisetid, vil
dette potensielt ha en positiv effekt for framfgringstiden for godstrafikken ogsa.



