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1. INNLEDNING

Departementet viser til Prop. 1 S (2024—-2025) for Samferdselsdepartementet og Innst. 13 S
(2024-2025) som ble behandlet av Stortinget 14. desember 2024. | dette tildelingsbrevet
stiller Samferdselsdepartementet Stortingets bevilgninger til disposisjon, delegerer fullmakter
og meddeler departementets styringssignaler for Statens vegvesen i 2025.

Styringsdialogen mellom Samferdselsdepartementet og Statens vegvesen er forankret i
budsjettproposisjonene og Stortingets behandling av disse, instruksen til Statens vegvesen
samt reglement for og bestemmelser om gkonomistyring i staten. Hoveddokumenter og faste
mgter i styringsdialogen fremgar av styringskalenderen, jf. vedlegg 2. Departementets
styringssignaler gis alltid skriftlig.

Oppdrag i lgpet av aret som ikke er gitt i tildelingsbrevet, vil bli gitt i form av supplerende
tildelingsbrev.

2. MAL OG LANGSIKTIG STRATEGI FOR VEISEKTOREN OG
BYOMRADENE

Meld. St. 14 (2023-2024) Nasjonal transportplan 2025-2036 ble behandlet i Stortinget i juni
2024, jf. Innst. 439 S (2023-2024), og vil veere styrende for regjeringens transportpolitikk i
arene fremover og dermed legge rammene for Statens vegvesens arbeid. Det forste aret i
planperioden er 2025, jf. Prop. 1 S (2024—-2025) for Samferdselsdepartementet.

Det overordnede malet for transportpolitikken er «Et effektivt, miljgvennlig og trygt
transportsystem i hele landet i 2050». De fem hovedmalene er viderefgrt fra Nasjonal
transportplan 2022-2033:

e Enklere reisehverdag og @kt konkurranseevne for naeringslivet
e Bidra til oppfyllelse av Norges klima- og miljgmal

¢ Nullvisjon for drepte og hardt skadde

o Effektiv bruk av ny teknologi

e Mer for pengene

FNs beerekraftsmal

De transportpolitiske malene henger sammen med og bidrar til Norges oppfalging av FNs
baerekraftsmal med tilherende delmal. De aktuelle baerekraftsmalene fremgar av meldingen
om Nasjonal transportplan 2025-2036, kap. 4. Statens vegvesen bidrar til aktuelle
baerekraftsmal og delmal giennom oppfelgingen av de transportpolitiske malene.

Det vil ogsa veere baerekraftsmal som ikke inngar i oppfalgingen av Nasjonal transportplan
2025-2036 som Statens vegvesen ogsa bidrar til, bade i egen virksomhet og gjennom
tienestene som leveres til samfunnet. Dette gjelder f.eks. arbeid for anstendig arbeidsliv og
mot sosial dumping.
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A ta vare pa det vi har, utbedre der vi kan, utnytte kapasiteten i eksisterende infrastruktur
bedre og bygge nytt der vi ma er regjeringens hovedstrategi for transportpolitikken og
dermed ogsa riksveinettet. Denne strategien skal sikre at transportpolitikken bidrar til en
enklere reisehverdag og gkt konkurranseevne for naeringslivet i hele landet.

Langsiktig utvikling av veinettet

Strategien for utvikling av veinettet er omtalt i kap. 13 i Nasjonal transportplan 2025-2036 og
angir hva regjeringen gnsker a oppna og retning for arbeidet i planperioden, bade pa riks- og
fylkesveinettet. Statens vegvesens innsats — bade som byggherre, fagorgan og
myndighetsorgan — er avgjegrende for a lykkes med strategien. Strategien krever ogsa
innsats fra andre virksomheter og aktarer enn Statens vegvesen og oppfalging av de
gkonomiske rammene.

Regjeringen har i Nasjonal transportplan 2025-2036 prioritert & vri ressursbruken mot drift,
vedlikehold, fornying og utbedringer. Dette vil gjgre det mulig a gjennomfare flere tiltak over
starre deler av landet, i stedet for & konsentrere ressursene til faerre store prosjekter i et
mindre geografisk omrade. Ved a sette av nok ressurser til at tilstanden pa veinettet
opprettholdes vil behovet for mer ressurskrevende vedlikeholdstiltak kunne utsettes og bidra
til at veinettet holdes mer apent. Samtidig vil gkt innsats til vedlikehold og fornying bidra til at
ugnskede hendelser i starre grad kan forebygges og til a redusere konsekvensene hvis de
oppstar. Dette er spesielt viktig som fglge av klimaendringene, med mer ekstremt veer pa nye
steder. Ved a gjare tiltak pa eksisterende vei i stedet for & bygge nytt, kan vi samtidig
redusere ugnskede arealinngrep. Det er store behov for & utbedre veinettet, bl.a. bruer og
tyngre veikonstruksjoner, og det er fortsatt ngdvendig & oppgradere tunneler som omfattes
av EUs tunnelsikkerhetsdirektiv.

I noen tilfeller tilsier behovet for a bedre veiinfrastrukturen at et stort veiprosjekt (kostnad
over 1 mrd. kr) er nadvendig. Prosjektene i Statens vegvesens portefglje vil gi viktige bidrag
til & binde landet sammen, fjerne flaskehalser og redusere ulykkes- og skredfare. Statens
vegvesens plan- og utviklingsportefgljer av store prosjekter i planperioden gar frem av kap.
3.1.

Apne veiforbindelser er viktig for samfunnet, bade i hverdagen og i en krisesituasjon. Dette
gjelder uavhengig av veiforvalter. Samferdselsdepartementet har det overordnede ansvaret
for sektoren og ma ha kunnskap om hele veinettet. Tiltak for & styrke militaer mobilitet rettes
bade mot riks- og fylkesveinettet.

Forutsigbarhet og kommunikasjon er viktig for brukerne av veien. Som det gar frem av
Nasjonal transportplan 2025-2036 vil regjeringen derfor utvikle videre et digitalt, navigerbart
veinett som ogsa legger til rette for fremtidens automatiserte transport. Effektiv bruk av
teknologi og data gir nye muligheter for & lgse utfordringene trafikantene opplever i et
langstrakt og veerutsatt land. Informasjon til reisende er avgjgrende nar hendelser oppstar,
nar det er glatt, gar skred eller veier ma stenges.
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Videre er det i Nasjonal transportplan 2025-2036 lagt opp til a forsterke innsatsen for & kutte
klimagassutslipp fra tungtransport pa vei. Som en del av tungbilpakken prioriteres en
betydelig gkning i raste- og dagnhvileplasser med ladestasjoner for tyngre kjgretoy i
planperioden. | tillegg til & fa fortgang i elektrifiseringen av tyngre kjaretay, vil dette bidra til et
bedre arbeidsmiljg for yrkessjafarer.

Trafikksikkerhet

Regjeringen har i Nasjonal transportplan 2025-2036 haye ambisjoner for trafikksikkerheten,
og den vil intensivere arbeidet for visjonen om null drepte og hardt skadde i veitrafikken. For
a na etappemalene om maksimalt 350 drepte og hardt skadde i 2030 og at ingen skal
omkomme i veitrafikken i 2050, kreves det intensivering pa alle omrader i det nasjonale
trafikksikkerhetsarbeidet. Sentrale tiltak er a forsterke innsatsen innenfor kontroll og
handheving, gkt kampanjevirksomhet og mindre, malrettede infrastrukturtiltak pa strekninger
med seerlig dokumentert trafikksikkerhetsbehov. Et viktig tiltak innenfor kontroll og
handheving er a legge til rette for & gke bruken av automatisk trafikkontroll (ATK), bade
punkt- og strekningsmaling, samt vurdere endringer i kriteriene for mer proaktiv bruk av ATK.
| tillegg er det i Nasjonal transportplan 2025-2036 prioritert malrettede tiltak rettet mot
aldersgrupper og trafikantgrupper med seerlig hgy risiko. Statens vegvesen er en viktig akter
i arbeidet for & na malene og ambisjonene for trafikksikkerheten.

Byomréadene

Byvekstavtalene er statens viktigste virkemiddel for & na nullvekstmalet for persontransport
med bil. Statens vegvesen leder arbeidet med a falge opp byvekstavtalene i hvert enkelt
byomrade, og etaten har et faglig ansvar for flere omrader som er viktig for maloppnaelsen,
som kollektivtransport og bompengefinansiering.

Personbiltrafikken ligger na rundt nullvekstmalet i de fire sterste byomradene, og den kan
ifalge prognoser komme til & vokse kraftig frem mot 2030 med uendret virkemiddelbruk.
Partene i byvekstavtalene ma fglge prognoser for den langsiktige utviklingen tett og vurdere
hvordan virkemiddelbruken kan forsterkes for a fa god maloppnaelse. Som det gar frem av
Nasjonal transportplan 2025-2023, vil regjeringen fortsette satsingen pa kollektivtransport,
sykling og gange i byvekstavtalene. Samtidig skal ressursbruken i stgrre grad rettes mot a ta
vare pa og utnytte kapasiteten i eksisterende infrastruktur. Restriktive tiltak mot biltrafikk som
bompenger og parkeringspolitikk samt mer fortetting rundt knutepunkter, er kostnadseffektive
tiltak med hgy maloppnaelse, og de blir enda viktigere fremover.

| oppfelgingen av Nasjonal transportplan 2025-2036 vil Samferdselsdepartementet seerlig
vektlegge tre omrader for & gke maloppnaelsen og fa mer effektiv ressursbruk i
byvekstavtalene:

o forenkle tilskuddsstrukturen for & gi mer fleksibel bruk av statlige midler

e oppdatere det faglige grunnlaget for a fa mer kunnskap om virkemiddelbruk

o styrke portefgljestyringen
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| byvekstavtalene har det over tid veert en ambisjon om at nullvekstmalet skal nas uten at det
farer til flere drepte og hardt skadde syklister og fotgjengere. Det skal legges til rette for at
trafikksikkerhet for disse trafikantgruppene kan folges tettere opp i byvekstavtalene.

3. MAL, STYRINGSPARAMETERE OG PRIORITERINGER | 2025

| dette kapitlet omtales mal, prioriteringer og styringsparametere som Statens vegvesen skal
benytte for sin virksomhet i 2025. Her ligger ogséa nye oppdrag knyttet til de enkelte malene.

Som hovedregel skal alle rapporteringskrav svares ut i arsrapport. Rapportering ut over
arsrapport er presisert.

3.1. Enklere reisehverdag og gkt konkurranseevne for naringslivet
Veinettet

3.1.1. Styringsinformasjon

Styringsparametere
- Endring i reisetid (for eksempel forsinkelsestimer)
- Oppetid pa riksveinettet
- Reisetidsbesparelser (nye prosjekter)

Statistikk
- Antall skredutsatte strekninger/punkter som er utbedret
- Antall etablerte degnhvileplasser

Annen rapportering
- Status tunnelutbedringsprogrammet

3.1.2. Prioriteringer

| 2025 skal Statens vegvesen:

- Sikre god, trygg og forutsigbar fremkommelighet bade i hverdagen og i
krisesituasjoner og sgrge for at brukerne far god informasjon om fareforhold,
reisetidspunkt, rutevalg og ugnskede hendelser.

- Videreutvikle systemer og metoder for a jobbe mer malrettet med vedlikehold,
fornying og mindre investeringer, jf. regjeringens plan i Nasjonal transportplan 2025—
2036 for a redusere etterslepet.

- Benytte systematiserte tilstandsdata i prioritering av vedlikeholdstiltak.

- Vurdere muligheten for giennomfgring av skredsikringsprosjekter og -tiltak i henhold
til den oppdaterte kartleggingen av skredpunkter for riksveinettet.

- Prioritere arbeidet med a skape forutsigbare forhold for lading av tungbil, herunder at
lading kan gjennomfgres sammen med palagt hvile.
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3.1.3. Andre foringer

Riksrevisjonen har anbefalt Samferdselsdepartementet & sikre seg informasjon om
resultatene av arbeidet med drift og vedlikehold pa riks- og fylkesvei for a falge opp at de
nasjonale malene nas, jf. Dokument 3:11 (2022-2023) Kvalitet og effektivitet i drift og
vedlikehold av riks- og fylkesveier. | Innst. 439 S (2023-2024) om Nasjonal transportplan
2025-2036 etterlyser transport- og kommunikasjonskomiteens flertall en naermere
beskrivelse og en konkret tallfesting av satsingen pa a ta igjen vedlikeholdsetterslepet, slik
det er redegjort for i tidligere nasjonale transportplaner, og mener dette ma rapporteres i de
kommende budsjettene slik at det er mulig a fglge utviklingen.

Departementet mener det seerlig er behov for a forbedre styringsinformasjonen om hvordan
utvikling av transportinfrastrukturens tilstand endres over tid, og hva det igjen betyr for
trafikantenes fremkommelighet, bade pa riks- og fylkesveinettet. Vi legger opp til involvering
av Statens vegvesen i videre arbeid.

For a sikre en helhetlig utvikling av veisektoren er det viktig at Statens vegvesen som
Samferdselsdepartementets fagorgan med sektoroppgaver har et samlet bilde av status for
hele det offentlige veinettet og serger for god involvering av de gvrige veiforvalterne. Det er
mye a hente dersom alle veiforvaltere samarbeider og deler informasjon og erfaringer som
samlet kan fa sektoren til & fungere bedre. Det er et stort potensial for leering og
kompetanseoverfgring som kan bidra til mer effektiv drift for den enkelte veiforvalter.

Det er behov for a fa pa plass en oversikt over omrader for eksisterende og mulig samarbeid
i veisektoren. Dette kan innebzere bade et direkte samarbeid, som ved driftskontrakter, og
samarbeid om informasjonsutveksling. Det er viktig at ev. nyvinninger i sektoren innen f.eks.
miljgkrav, natur og arealbruk, ny teknologi, digitalisering, beredskap, trafikksikkerhet m.m.
deles pa tvers av veiforvalterne. Samferdselsdepartementet vil ta initiativ til & fa pa plass en
slik oversikt, og vil invitere Statens vegvesen, Nye Veier og fylkeskommunene med.

Etter Stortingets behandling av Nasjonal transportplan 2025-2036 skal Statens vegvesens
legge falgende portefaljer av store prosjekter til grunn for perioden 2025-2036, jf. Prop. 1 S
(2024-2025) for Samferdselsdepartementet:

Planportefaljen (ikke rangert ut over saerskilt prioritet) Saerskilt
prioritert
E10 Nappstraumen—A X

E16 Hylland—Sleeen

E39 Bjerkeset—Astad

E39 Figgjo—Algard

E39 Storehaugen—Fgrde

E45 Klgfta

E6 Olderdalen—Langslett

Rv. 15 Strynefiell

XX X[ X]| X[ XX X

Rv. 22 Glommakryssing
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Rv. 7 @rgenvika—Kittilsvik X

Rv. 94 Saragammen—Rypefjord

E134 Bakka-Mo

E134 Dagslett—E18, Viker

E134 Saggrenda—Elgsjg

E16 Nymoen—Eggemoen

E18 Retvet—Vinterbro

E39 Klakegg—Byrkjelo

E39 Ringvei gst, Vagsbotn—Klauvaneset

E39 Smiene—Harestad

E39 Volda—Furene

E6 Hgybukta—Hesseng inkl. Langfjordstremmen bru

E6 Nordkjosbotn—Hatteng

E6 Sommerset—Mgarsvikbotn

E6 Sarelva—Borkamo

E6 Ulvsvagskaret

E8 Flyplasstunnelen Tromsg inkl F2-lenka

Rv. 291 Holmenbrua

Rv. 4 Grua—Roa

Rv. 5 Erdal-Naustdal

Rv. 19 Moss

Utviklingsportefolje (ikke rangert)

E39 Osli—-Figgjo

E18 Ramstadsletta—Nesbru

E39 Hordfast (Adland—Svegatjern)

E39 Vik—Molde (Mgreaksen)

E39 Breivika (ved Alesund)-@rskogfjellet og @rskogfiellet-Vik

E16 Fagernes—Hande

Rv. 36 Skjelsvik—Skyggestein

E6 Narviktunnelen

E10 Fiskebgl-Nappstraumen

For de seerskilt prioriterte prosjektene viderefgres fgringen i Nasjonal transportplan 2025
2036 om at dersom prosjektene ikke endres, giennom optimalisering eller annen ny
informasjon, skal de gjennomfgares forst, jf. Prop. 1 S (2024-2025), s. 86-87.

For at E39 Rogfast skal kunne apne som planlagt i 2033, ma prosjektet E39 Smiene—
Harestad vaere kommet tilstrekkelig langt nok i byggingen slik at disse to prosjektene kan
testes sammen og Rogfast-tunnelen kobles til veinettet nar den er ferdig.
Samferdselsdepartementet ber derfor Statens vegvesen om a legge til grunn en fremdrift for
prosjektet E39 Smiene-Harestad som sikrer at Rogfast kan apne som planlagt.

Endringer i det budsjettmessige handlingsrommet fremover vil kunne pavirke innfasing og
gjennomfgring av Nasjonal transportplan 2025-2036. Statens vegvesen skal tilpasse
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planleggingsaktiviteten slik at det er mulig a starte de prioriterte prosjektene i planportefgljen
i farste seksarsperiode og gjennomfare planportefgljen i sin helhet pa tolv ar. Samtidig ma
Statens vegvesen tilpasse planleggingsaktiviteten til den til enhver tid gjeldende innfasing av
planen, slik at det ikke brukes ungdig mye ressurser pa planlegging sett opp mot hva det er
rom for & gjennomfare av tiltak. | denne tilpasningen har planportefgljen i sin helhet prioritet
foran utviklingsportefgljen. Det innebeerer at handlingsrommet for ressursbruk til planlegging
av prosjekter i utviklingsportefgljen vil veere sveert begrenset i farste seksarsperiode.

Statens vegvesen skal fglge opp tiltakene i handlingsplanen mot sosial dumping, herunder
bl.a. gkt tilsyns- og kontrollvirksomhet.

Statens vegvesen avslutter i 2025 salget av laboratorie- og grunnboringstjenester til
fylkeskommunene fordi fylkeskommunene fremover vil kjigpe ngdvendige tjenester i det
private markedet. Statens vegvesen skal imidlertid, i kritiske situasjoner og i
beredskapssammenheng, fortsatt selge laboratorietjenester til de andre veimyndighetene og
Nye Veier.

Statens vegvesen skal fglge opp arbeidet med gjennomfaringen av forordning (EU)
2020/1056 om elektronisk godstransportinformasjon (eFTl-forordningen).

3.1.4. Byomradene

Nullvekstmalet

Klimagassutslipp, kg, luftforurensning og stay skal reduseres gjennom effektiv arealbruk og
ved at veksten i persontransporten tas med kollektiviransport, sykling og gange.

3.1.41. Styringsinformasjon

Styringsparametere

- Byindeks (for byomradene med byvekstavtaler og belgnningsavtaler) — rapporteres
ifm. arbeidet med Prop. 1 S og tertialrapporter.

Statistikk

- Trafikkarbeid, transportmiddelfordeling, antall kollektivreiser og klimagassutslipp
fra veisektoren (for byomradene med byvekstavtaler) — rapporteres bare ifm.
arbeidet med Prop. 1 S.

- Areal og parkering (for byomradene med byvekstavtaler) — rapporteres bare ifm.
Prop. 1 S annethvert ar, neste gang i Prop. 1 S for 2027.

Annen rapportering

- Maéloppnaelse for byomradene som far tilskudd til klima- og miljgvennlig byutvikling
og god fremkommelighet i mindre byomrader
- Tiltak for & styrke portefgljestyringen i byvekstavtalene
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3.1.4.2. Prioriteringer

| 2025 skal Statens vegvesen:

e Legge til rette for en mer effektiv og helhetlig portefaljestyring av byvekstavtalene,
bl.a. ved a legge til rette for a innfare firetrinnsmetodikken, integrere areal- og
parkeringspolitikken pa en bedre mate samt bidra med vurderinger av hvordan
bompengeoppleggene kan gjares mer treffsikre og bidra til maloppnaelse.

e Fortsette arbeidet med a fa bedre prognoser og redusere mindreforbruket i
byvekstavtalene, bl.a. giennom tett dialog med tilskuddsmottakerne.

e Avslutte arbeidet med forenklede byutredninger for de fire stgrste byomradene (jf.
oppdrag nr. 4-2024).

o Avslutte arbeidet med retningslinjer for nytt tilskudd til byvekstavtaler (jf. oppdrag nr.
10-2024).

e Legge til rette for & innga en ny belgnningsavtale med Grenland, dersom byomradet
kan godtgjgre at midlene bidrar til at nullvekstmalet nas.

3.1.4.3 Andre feringer

Styrket portefaljestyring og vurderinger av teknologisk utvikling i byvekstavtalene

Statens vegvesen er i gang med et arbeid for bl.a. a fa en mer effektiv ressursbruk og lafte
malstyring og arealbruk hgyere pa dagsorden i byvekstavtalene. | 2025 skal Statens
vegvesen vurdere ytterligere tiltak for & integrere areal- og parkeringspolitikken med gvrige
virkemidler i den lgpende oppfelgingen av avtalene, og ev. sette i verk slike tiltak. Etaten skal
ogsa legge til rette for at firetrinnsmetodikken blir tatt i bruk i byvekstavtalene, slik at partene
far et grunnlag for a vurdere hvordan eksisterende infrastruktur kan utnyttes pa en bedre
mate for det vurderes mer omfattende tiltak.

Prisvirkemidler som bompengetakster og billettpriser i kollektivsystemet kan bidra til &
redusere k@- og trengselsutfordringer, f.eks. ved & redusere reiser i rushtid. Bl.a. er det
innenfor dagens bompengeregelverk og tekniske Igsninger mulig for lokale myndigheter a
lage mer treffsikre bompengeopplegg som kan bidra til gkt maloppnaelse. Dette er tema som
partene kan vurdere i det videre arbeidet med byvekstavtalene. Statens vegvesen skal i trad
med sitt faglige ansvar bidra med & gjere slike vurderinger. Vi viser ogsa til omtale av videre
utvikling av bompengeordningen i byomradene i supplerende tildelingsbrev nr. 19 av 29.
november 2024.

| et lengre perspektiv kan teknologisk utvikling pavirke prioriteringene i byvekstavtalene.
Statens vegvesen skal, i samrad med de andre partene i avtalene, vurdere nar det ev. bar
gjeres enkle stresstester for teknologisk utvikling, om det har skjedd st@rre endringer som
pavirker etterspgrselsgrunnlaget og samfunnsgkonomisk lgnnsomhet for prosjekter, eller om
det bar vurderes andre konsepter for & oppna de samme malene. For store enkeltprosjekter
bgr det gjgres fglsomhetsanalyser som en del av de samfunnsgkonomiske analysene der
effekten av f.eks. endret transportettersparsel eller kostnader beregnes. Dette er allerede
langt pa vei praksis, bl.a. giennom analysene som gjeres av store investeringsprosjekter ved
rullering av Nasjonal transportplan. Det kan ogsa veere relevant a se pa hvordan endringer vil
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pavirke nullvekstmalet. Slike vurderinger kan veere relevante ved f.eks. utredning av nye
bompengepakker, i forbindelse med byutredninger og/eller reforhandlinger av byvekstavtaler.

Sykkel

Det langsiktige malet om 20 pst. sykkelandel i byomradene og 8 pst. pa landsbasis er
viderefart i Nasjonal transportplan 2025-2036. For a na malet pa landbasis ma
sykkelandelen i byomradene oke. Gkt faktisk og opplevd trygghet er viktig for at flere velger
a sykle i byomradene. Bevilgningen i 2025 legger til rette for en gkt satsing pa tiltak for
gaende og syklende i de starste byomradene. | 2025 skal Statens vegvesen ogsa utvikle en
trafikksikkerhetsindikator i byvekstavtalene, der formalet er at partene i byvekstavtalene far
et verktay for & kunne fglge ulykkessituasjonen og sette i verk tiltak for & bedre
trafikksikkerheten for syklister og fotgjengere, jf. oppdrag nr. 9-2025 nedenfor. | det videre
arbeidet med a legge til rette for gkt sykling ber vi Statens vegvesen vurdere om det kan
veere hensiktsmessig & utarbeide et felles faglig grunnlag eller en strategi for & gke
sykkelandelen i det enkelte byomrade med byvekstavtale.

3.1.5. Oppdrag

Oppdrag nr.: 1-2025
Navn pa oppdrag: | Bruk av betalingsmidler innenfor persontransport
Bakgrunn:

Gjennom lovendringer som tradte i kraft 1. oktober 2024, gjelder det na nye regler i
finansavtaleloven § 2-1 om forbrukeres rett til & betale med kontanter og andre
betalingsmidler. Samtidig er det innfart egne forskriftshjemler i yrkestransportloven og
jernbaneloven som innebaerer at det kan fastsettes andre regler om kundenes rett til &
betale billetter med kontanter enn det som falger av hovedregelen i finansavtaleloven §
2-1 tredje ledd. Det kan ogsa gis regler om andre betalingsl@gsninger enn kontanter.
Om det skal gis slike regler, og hva de i sa fall mer konkret skal ga ut pa, ma vurderes
saerskilt. Inntil det ev. gis saerlige regler i forskrift om persontransporttjenester, vil det
folge av den alminnelige regelen i finansavtaleloven § 2-1 tredje ledd at kundene har
rett til & betale billettene med kontanter nar de kjgpes i et salgslokale der man
aksepterer andre betalingslasninger, men ikke ellers. Det vil si at man etter
finansavtaleloven ikke vil ha rett til & betale billetter med kontanter om bord pa
transportmiddelet. Dette er i samsvar med det som allerede praktiseres pa mange
transportmidler. Samtidig gjelder det enkelte bestemmelser i passasjerrettighets-
regelverket som omhandler de reisendes rett til a kjgpe billetter. Ved gjennomfering av
forordningen om jernbanepassasjerers rettigheter tok man inn en nasjonal
bestemmelse om at alle passasjerer skal ha rett til & kjgpe billett om bord uten ekstra
kostnad.

Departementet gnsker a se hvordan de nye reglene fungerer i praksis far man ev. gar
videre med a vurdere naermere bestemmelser etter de nye forskriftshjemlene i
jernbaneloven og yrkestransportlova.

Beskrivelse av oppdraget:
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Statens vegvesen skal fglge saerlig med pa hvordan de nye hovedreglene i
finansavtaleloven fungerer for persontransport etaten er ansvarlig for. Dette skal gjegres
i samrad med Jernbanedirektoratet, og det skal innhentes innspill fra fylkeskommunene
for @vrige persontransportomrader.

Videre skal Statens vegvesen og Jernbanedirektoratet vurdere om det kan veere
hensiktsmessig med egne regler innenfor de nye hjemlene.

Frist og rapportering:
Felles rapport fra Statens vegvesen og Jernbanedirektoratet skal leveres innen
31.desember 2025.

Oppdrag nr.: 2-2025

Navn pa oppdrag: | Nytt tilskuddsprogram for utbedring pa fylkesveier for
temmertransport

Bakgrunn:

| Nasjonal transportplan 2025—-2036 legger regjeringen opp til & viderefgre ordningen
med utbedring pa fylkesveier for temmertransport.

Beskrivelse av oppdraget:

Samferdselsdepartementet ber Statens vegvesen starte arbeidet med et nytt
tilskuddsprogram med formal om & utbedre flere viktige fylkesveier for
temmertransport. Dette skal veere klart til 2027.

Arbeidet skal skje i samarbeid med fylkeskommunene og skog- og trenzeringen.
Fylkeskommunene skal ha ansvar for & gjennomfgre utbedringene. Med forbehold om
de arlige bevilgningene, kan det legges opp til et prosjektomfang i nytt program som er
tilpasset den gkonomiske rammen pa 480 mill. 2024-kr i planperioden. Midler til
programmet behandles i de arlige statsbudsjettene.

| tillegg til & utarbeide tilskuddsprogrammet skal Statens vegvesen utarbeide utkast til
regelverk for forvaltningen av tilskuddsprogrammet med hensiktsmessige kriterier for
utvalg av prosjekter, prioritering av disse, tildeling og rapportering, jf. krav i
bestemmelser om gkonomistyring i staten. Tilskuddsordningen skal utformes som et
nytt program og ikke som enkeltstdende sakbare tilskudd. Midlene skal ga til navngitte
mottakere og prosjekter.

Frister og rapportering:
Statens vegvesen skal rapportere pa status for arbeidet med programmet i
arsrapporten for 2025.

Utkast til regelverk for forvaltning av tilskuddsprogrammet skal leveres primo desember
2025.
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Utkast til nytt tilskuddsprogram med utvalgte prioriterte prosjekter skal sendes
departementet for godkjenning senest 15. oktober 2026.

Oppdrag nr.: 3-2025

Navn pa oppdrag: | Arbeidet med helhetlig forvaltning av anlegg og verdiar
(FDV)

Bakgrunn:

Statens vegvesen rapporterte i farste tertialrapport i 2024 at arbeidet med innfgring av
nytt system for forvaltning, drift og vedlikehold (FDV-system) ikke fulgte
framdriftsplanen, og at det per fagrste tertial var en betydelig risiko for at Statens
vegvesen ikke far den systemstgtten som var forventet da innkjgpet ble bestemt.
Etaten opplyste videre om at man ville vurdere innfaringen mot sommeren. | Igpet av
sommeren ble det kjent at Statens vegvesen hadde avsluttet avtalen med
leverandgren.

Statens vegvesen har i andre tertialrapport, og i egne oppfalgingsmater med
departementet, opplyst om at avslutningen ikke er kritisk for det overordnede arbeidet
med FDV pa kort sikt.

Etaten er na i gang med a etablere en ny strategisk tilnaerming til anskaffelse av
verktgystotte for FDV. Etaten har flere systemer som inneholder relevant informasjon
for a forvalte verdiene pa veien. Statens vegvesen ser na pa hvordan man kan utvikle
og tilpasse eksisterende systemer slik at de til sammen kan gi det strategiske
beslutningsgrunnlaget det er behov for.

Beskrivelse av oppdraget:

| Meld. St. 14 (2023-2024) Nasjonal transportplan 2025-2036 har regjeringen varslet en
omlegging av arbeidet med drift og vedlikehold, bade pa riks- og fylkesvei. Dette skal
man gja@re, blant annet, gjennom a vri fokuset fra ressursinnsats til maloppnaelse, og
gjare innsatsen mer datadrevet, tilstands- og kunnskapsbasert. Bedre Igsninger for
FDV har veert omtalt som sentralt for & fa til dette skiftet.

Samferdselsdepartementet gnsker na en skriftlig utredning av konsekvensene for
denne omleggingen som falge av at man avskaffet avtalen om innkjgp av et helhetlig
system for FDV.

Samferdselsdepartementet gnsker ogsa en skriftliggjering av:
o Status for arbeidet na og planene fremover
o Hovilke konsekvenser dette far for Statens vegvesens arbeid med omlegging av
arbeidet med drift og vedlikehold
o Konsekvenser for Nye Veier og fylkeskommunene
o Hvordan det pavirker arbeidet med a fa bedre informasjon om tilstanden pa
riks- og fylkesveinettet.

Frister og rapportering:
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Statens vegvesen skal levere utredningen 14. februar 2025.
Samferdselsdepartementet ber om en forelgpig redegjorelse av vurderingene som er
gjort innen 31. januar.

3.2.

3.21.

Bidra til oppfyllelse av Norges klima- og miljemal

Styringsinformasjon

Styringsparametere

Brutto antall dekar inngrep i verneomrader, omrader med kritisk truede, sterkt
truede eller sarbare naturtype (for sluttfarte prosjekter over 1 mrd. kr).

Dekar beslag av jordbruksareal (fulldyrket jord, overflatedyrket jord og
innmarksbeite) (for sluttfarte prosjekter over 1 mrd. kr.

Klimagassutslipp fra etatens anleggsvirksomhet, ferjer, drift og vedlikehold. Det
skal skilles mellom direkte utslipp fra anleggsdriften og arealrelaterte utslipp.
Oppfalging av ladestrategien og plan for offentlig tilgjengelige ladestasjoner for
tunge elkjgretgy langs riksveinettet.

Statistikk

Maltallene for nullutslippskjeretay som definert i Nasjonal transportplan 2025—
2036.

Klimagassutslipp fra transportsektoren og fra veitransport, malt i COzs-ekvivalenter
(tall fra Statistisk sentralbyra).

Bruk av nullutslippsmaskiner pa Statens vegvesens anleggsplasser; bade antall
maskintimer og antall maskiner etter hovedmaskinkategori og stagrrelse.
Utviklingen av lade- og fylleinfrastruktur for alternative drivstoff i veitransport; antall
hurtigladestasjoner fordelt pa hurtig- og lynladere (50 kW og 150 kW), antall
hydrogenfyllestasjoner og antall naturgass-/ biogassfyllestasjoner.

Antall byer/kommuner med overskridelser av nasjonale mal og grenseverdier i
forurensingsforskriften for hhv. NO2, PM10 og PM2,5.

Antall personer utsatt for over 38 dB d@gnekvivalent innendgrs stoy.

Annen rapportering

Arbeid med far- og etterundersgkelser av hvilken effekt utbygging, drift og
vedlikehold av utvalgte veistrekninger har pa ekosystemet.

Arbeid med a redusere pavirkning fra egen virksomhet pé naturmiljo, herunder
forurensning av salt, plast og kjiemikalier, lokal luftforurensing, lysforurensing samt
stgy fra veitrafikk.

3.2.2.

Prioriteringer

Statens vegvesen skal i 2025 prioritere:

A fglge opp ladestrategien med en forsterket innsats for tungbillading og til utbygging
av dggnhvile- og rasteplasser, i samarbeid med Enova.
A redusere negativ pavirkning fra utbygging, drift og vedlikehold pa natur.
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3.2.3. Andre foringer

Statens vegvesen skal ha kunnskap om:
- Historisk og forventet utslippsutvikling fra veisektoren og driverne bak utviklingen.
- Beregning av samfunnsgkonomiske kostnader ved ulike klimatiltak (kr/tonn CO.).
- Teknologiutviklingen, kostnader, barrierer og muligheter for implementering av
klimateknologi i sektoren.

Klima- og miljgdepartementet og Helse- og omsorgsdepartementet arbeider med nytt
nasjonalt steymal og indikatorer for stey. Samferdselsdepartementet deltar i arbeidet, og
Statens vegvesen skal bidra i arbeidet i 2025.

3.2.4. Oppdrag

Oppdrag nr.: 4-2025
Navn pa oppdrag: | Lokal luftforurensing
Bakgrunn

| 2023 var det i flere kommuner brudd pa grenseverdiene i forurensingsforskriften kap.
7 for svevestav. Det kan derfor vaere behov for a forsterke virkemidler samt vurdere
endringer i eksisterende virkemidler.

Beskrivelse av oppdraget:

Statens vegvesen skal viderefgre innsatsen mot lokal luftforurensning og stgy fra
veitrafikk gjennom samarbeid med kommuner og andre virksomheter. Vegvesenet skal
gjennomfgre en enkel undersgkelse blant aktuelle kommuner om hvordan dagens
piggdekkforskrift fungerer samt vurdere effekter av & endre den. | vurderingen skal det
gis en konkret anbefaling om det skal igangsettes et arbeid med a revidere
piggdekkforskriften.

Frist og rapportering:
Rapport fra undersgkelsen leveres innen 30. juni 2025

Oppdrag nr.: 5-2025

Navn pa oppdrag: | NOBIL og tilknytning til nasjonalt tilgangspunkt for vei- og
transportdata (transportportal.no)

Bakgrunn:

NOBIL (Nordisk database for ladestasjoner for elbil) ble opprettet i 2010 for a unnga at
informasjon om hvor man kan lade elbil ble fragmentert. Etableringen skjedde samtidig
med at statlige tilskuddsordninger for etablering av offentlig tilgjengelige ladestasjoner
ble innfgrt. Databasen er kontinuerlig oppdatert med informasjon om offentlig
tilgjengelige ladepunkter i takt med etableringen i markedet. De siste arene har ogsa
fyllestasjoner for biogass og hydrogen til landtransport blitt manuelt registrert i
databasen. | 2010 ble eierskapet til NOBIL lagt til Statens vegvesen, men overfort til
Enova i 2015.

Hittil har registering og deling av data om energistasjoner veert drevet av markedets
egne interesser, kombinert med krav til deling av data som fglge av stgtte til
ladestasjonsetablering. Med elekirifisering av kjgretay i det europeiske markedet og
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ambisigse malsetninger gjennom EUs klimapakker, har det na kommet pa plass EU-
forordninger som regulerer krav til deling av informasjon om ladestasjoner, bl.a.
gjennom den delegerte forordningen om RTTI- og AFIR-forordningen. Alle
ladeoperatarer vil som minimum bli forpliktet til & levere ladestasjonsdata til et nasjonalt
tilgangspunkt. | Norge er NOBIL identifisert som et mulig nasjonalt mottakspunkt for
slike data. Det vil ogsa stilles krav til dataformat for deling av data fra databasen.

Et teknisk lgft av databasen er ngdvendig for & kunne imgtekomme bade gjeldende og
fremtidige standarder for datadeling og samtidig tilby en fremtidig stabil tieneste. Dette
kan innebaere a finne andre lgsninger som gir tilsvarende funksjonalitet, eller utvikle
deler av NOBIL-lgsningen pa nytt med moderne og mer enhetlig teknologi.

Beskrivelse av oppdraget:

Regjeringen vurderer ulike modeller for a fglge opp kravene som RTTI- og AFIR-
forordningen stiller til innsamling og deling av data, herunder det fremtidige eier- og
driftsansvaret for informasjonen som i dag ligger i NOBIL-lgsningen.

Statens vegvesen bes derfor vurdere ulike Igsninger for en fremtidig database i trad
med kravene til tilknytningspunkter som RTTI- og AFIR-forordningen krever. En av
lasningene som ma utredes er en overfgring av ansvaret for informasjonen som i dag
ligger i NOBIL-databasen til Statens vegvesen, inkludert at denne informasjonen blir
gjort tilgjengelig i standardformater via det nasjonale tilgangspunktet transportportal.no.
| den forbindelse ma Statens vegvesen utrede ev. juridiske, teknologiske, skonomiske
og administrative konsekvenser ved en overfgring av NOBIL fra Enova til Statens
vegvesen.

Det legges i utgangspunktet ikke opp til en viderefgring av NOBIL i regi av Enova
utover 2025. Dersom det som folge av utredningen viser seg at en overfgring av
forvaltningsansvaret til Statens vegvesen innen utgangen av 2025 ikke er & anbefale
eller ikke er giennomfgrbart, ma beslutning om forvaltningsansvar etter 2025 vurderes
naermere.

Statens vegvesen ma etablere kontakt med Enova for & vurdere praktiske spgrsmal,
herunder tidspunkt for mulig overfgring.

Frist og rapportering:

Statens vegvesen skal levere endelig utredning innen 1. oktober 2025, med en
statusoppdatering i farste tertialrapport. Statens vegvesen skal ha dialog med
departementet underveis i arbeidet.

Oppdrag nr.: 6-2025
Navn pa oppdrag: | En forbedret tilstand for villrein
Bakgrunn:

Oppfoelging av Meld. St. 18 (2023-2024) Ein forbetra tilstand for villrein og tiltak for & na
malene om villreinens tilstand. Det vises til omtale og «regjeringen vil»-punkter i kap.
8.2 i denne meldingen. For eksisterende veier er ulike tiltak aktuelle, bl.a. bygging av
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tunneler, viltovergangar eller sngoverbygg, vinterstenging av veier, enten permanent
eller midlertidig, fijerning av fysiske hinder og breytekanter for & gjare det lettere for
villrein & krysse vei, etablering av stoppforbud pa enkelte veistrekninger for & minimere
ferdsel i omrada osv.

Beskrivelse av oppdraget:

Statens vegvesen bes ga gjennom alle driftskontrakter for riksveier som gar gjennom
villreinomrader. For & falge opp malene for tilstanden til villreinen skal etaten vurdere
behovet for & innfgre overnattingsforbud for bobil, stenging av gjeldende
parkeringsplasser, forbud mot parkering langs veien mv. av hensyn til villrein.
Vurderingen ma ogsa inneholde en drefting av ev. konsekvenser for trafikksikkerhet og
fremkommelighet ved en innfgring av foreslatte tiltak, og ev. avbgtende tiltak for &
motvirke slike konsekvenser.

Frist og rapportering:

Rapport skal leveres innen 1. september 2025.

3.3. Nullvisjonen for drepte og hardt skadde

3.3.1. Styringsinformasjon

Styringsparametere

Endring i antall drepte og hardt skadde

Statistikk

- Utfarte kontroller og giennomfarte tilsyn

- Gjennomferte farerpraver og utvikling innen farerkort

- Totalt antall strekninger med streknings-ATK og ATK i enkelt-punkter

- Antall km mgtefri riksvei

- Andel riksvei som tilfredsstiller minstestandard mht. utforkjgringsulykker

Annen rapportering

Rapportere pa oppfalging av Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei 2022-2025.

3.3.2. Prioriteringer

| 2025 skal Statens vegvesen prioritere:

e Tiltak rettet mot aldersgrupper og trafikantgrupper med seerlig hey risiko, herunder
seerskilt tung og lett motorsykkel.

e Malrettede tiltak for & forhindre ulykkestyper med gjennomgaende hgay alvorlighet.

e Malrettet tilsyns- og kontrollaktivitet innen trafikant- og kjgreteyomradet som bidrar il
okt trafikksikkerhet, herunder saerskilt kontroll av tunge kjaretey pa vinterfare.

e Pavirkningsarbeid i internasjonale regelverksprosesser om automatisert kjgring for a
synliggjere trafikksikkerhetshensyn.

3.3.3. Andre foringer

Ulykkesutviklingen for tung og lett motorsykkel er seerlig bekymringsfull. Risikoen for a bli
drept eller hardt skadd per kjarte km er betydelig hayere pa motorsykkel enn i bil. Mens det
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for andre trafikantgrupper har veert en nedgang i antall ulykker over tid, er det ingen nedgang
i antall motorsykkelulykker. Andelen drepte og hardt skadde pa motorsykkel har veert pa i
overkant av 20 pst. av totalen de siste arene. Statens vegvesen skal vaere saerlig aktiv i
arbeidet for gkt motorsykkelsikkerhet i 2025, og herunder utrede og foresla nye konkrete
tiltak for & mate denne utfordringen. Teknisk tilstand pa lett motorsykkel, ATV/UTV og
mopedbil bgr prioriteres i lys av ulykkesutvikling og funn i ulykkesanalyser.

| 2025 skal Statens vegvesen delta i koordinerings- og arbeidsgruppen for «Fyrtarnprosjektet
— registrering av skader, analyse og bruk», som ledes av Helse- og omsorgsdepartementet
og Samferdselsdepartementet, samt i arbeidet for bedre statistikk over trafikkulykker.

Den risikobaserte kontrollvirksomheten pa trafikant- og kjgreteyomradet skal innrettes for a
oke trafikksikkerheten, gi likere konkurransevilkar, gode arbeidsvilkar og ivareta miljg og
fremkommelighet. Kontroll med drosjenzeringen, herunder at aktgrene har nadvendige
tillatelser, og at kravene for drosjevirksomhet for gvrig er oppfylt, er en viktig oppgave som
skal viderefgres, utvikles og inngéa i Statens vegvesens ordingere kontrollvirksomhet. Det
tverretatlige kontrollsamarbeidet pa veitransportomradet skal viderefgres og videreutvikles.

Tilsynsvirksomheten skal forebygge og avdekke ulovlig virksomhet knyttet til kjgretay og
farerrettigheter, yrkes- og markedsadgang og ivareta forbrukerrettigheter og fremme like
konkurransevilkar.

Statens vegvesen skal fglge med pa ulykkesutviklingen og vurdere behov for videre endring
av regelverket for sma elektriske kjgretay (herunder elsparkesykler) i 2025. | samarbeid med
politiet skal Statens vegvesen viderefgre kontrollinnsatsen rettet mot slike kjgretay.

Departementet viser til supplerende tildelingsbrev nr.16 av 2. oktober 2024 om oversikt over
aktuelle strekninger for punkt- og streknings-ATK (automatisk trafikkontroll) samt endringer i
kriteriene for etablering av ATK for a kunne bruke dette som et mer proaktivt
trafikksikkerhetstiltak. Statens vegvesen ma i 2025 paregne a bruke ressurser pa ATK for &
falge opp prioriteringen i Nasjonal transportplan 2025-2036.

Statens vegvesen fikk i supplerende tildelingsbrev nr. 6 av 22. mai 2023 i oppdrag a utrede
forslag om ytterligere sezerlige nasjonale krav til kollisjonssikkerhet for buss i layvepliktig
transport og & ta ytterligere initiativ om styrket kollisjonssikkerhet i det internasjonale tekniske
regelverksarbeidet. Samferdselsdepartementet har godkjent Statens vegvesens
fremdriftsplan med frist for levering av oppdraget 1. februar 2025. Statens vegvesen ma
paregne a bruke ressurser pa dette arbeidet i 2025.

Statens vegvesen fikk 19. mars 2024 oppdrag (23/638-61) om & vurdere innstramninger i
reglene for sidevendte seter og staplasser i buss. Forslag til regelendringer ble sendt pa
hgring i desember 2024. Vedtakelse og oppfalging av ev. endringer i reglene vil skje i 2025.
Statens vegvesen ma derfor paregne a bruke ressurser pa dette i 2025.
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3.3.4. Oppdrag

Oppdrag nr.: 7-2025
Navn pa oppdrag: | Utarbeide ny Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei
Bakgrunn:

Malene og innsatsomradene i trafikksikkerhetsarbeidet operasjonaliseres og falges opp
gjennom tiltaksplanen for trafikksikkerhet. | Nasjonal transportplan 2025-2036 har
Samferdselsdepartementet opplyst at Statens vegvesen er gitt ansvar for & lede
arbeidet med rulleringen av tiltaksplanen.

Beskrivelse av oppdraget:

Statens vegvesen skal lede arbeidet med & utarbeide ny Nasjonal tiltaksplan for
trafikksikkerhet pa vei. Planen skal inneholde et bredt spekter av omforente faglig
forankrede tiltak som aktgrene i trafikksikkerhetsarbeidet utarbeider sammen.
Tiltaksplanen skal ta utgangspunkt i innsatsomradene i Nasjonal transportplan 2025—
2036. Tidsrommet for planen er ikke avklart ennd. Den skal vise tiltak som de ulike
aktarene i trafikksikkerhetsarbeidet har ansvar for a giennomfgre i perioden, for a sikre
at vi far en progresjon i samsvar med etappemalene i 2030 og 2050.

Frist og rapportering:
Planen skal leveres innen 1. mars 2026.

Oppdrag nr: 8-2025
Navn pa oppdrag: | Nasjonalt kjereseddelregister
Bakgrunn:

Statens vegvesen og politiet har pa oppdrag fra Samferdselsdepartementet og Justis-
og beredskapsdepartementet utarbeidet en rapport og utkast til haringsnotat om
etablering av kjgreseddelregister og overfgring av ansvar for forvaltningen av
kigreseddelordningen. Rapporten og hgringen ma fglges opp i 2025.

Beskrivelse av oppdraget:

Regjeringen har besluttet & utrede muligheten for & etablere et nasjonalt
kjgreseddelregister. Formalet er & sikre at sjafarer i loyvepliktig persontransport
lapende oppfyller vilkarene for a ha kjgreseddel, saerlig kravet om tilfredsstillende
vandel. Registeret skal gi politiet oversikt over gyldige kjgresedler og bidra til at farere
som ikke lenger oppfyller kravet til tilfredsstillende vandel far kjgreseddelen inndratt, og
ikke kan fa ny kjgreseddel i et annet politidistrikt. Videre er det ngdvendig for
ansvarlige myndigheter a kunne fglge utviklingen i antall kjgresedler nasjonalt.

Etablering av et nasjonalt kjgreseddelregister reiser ogsa spagrsmalet om det er
hensiktsmessig at saksbehandleransvaret for kjgresedler fortsatt skal ligge i politiet —
og det er i utredningen fra Statens vegvesen og politiet ogsa foreslatt en overfgring av
ansvaret fra politiet til Statens vegvesen. Rapporten ma fglges opp med en hgring da
tiltakene krever lov- og forskriftsendringer. Statens vegvesen og
Samferdselsdepartementet bgr ha dialog om saken i lgpet av farste kvartal 2025.

Frist og rapportering:
Rapport skal leveres innen utgangen av 2025.
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Oppdrag nr.: 9-2025
Navn pa oppdrag: | Utvikle trafikksikkerhetsindikator for byvekstavtalene

Bakgrunn:

| storbyomradene er ulykkessituasjonen for syklister alvorlig. Antall drepte og hardt
skadde syklister har gkt, mens det i landet for @vrig har veert en reduksjon. |
byvekstavtalene har det over tid veert en ambisjon om at nullvekstmalet skal nas uten
at det forer til flere drepte og hardt skadde syklister og fotgjengere, men det har ikke
veert konkretisert hvordan det skal falges opp. Det er behov for a fglge med pa
utviklingen, sette i verk tiltak etter behov og ha en bevissthet om at lasningene som
velges for & gjgre det attraktivt & ga og sykle, ogsa kan bidra til gkt trafikksikkerhet.

Beskrivelse av oppdraget:

Mal og resultater i byvekstavtalene fglges opp gjennom et sett med indikatorer som er
felles for alle byomradene. Statens vegvesen skal lage et forslag til ny indikator for
trafikksikkerhet som skal innga i indikatorsettet. Hensikten er a gi partene et verktay for
a falge ulykkesutviklingen, vurdere behovet for trafikksikkerhetstiltak og pa sikt falge
opp effekten av gjennomfarte tiltak.

Frist og rapportering:
Forslag til ny indikator leveres innen utgangen av 2025.

3.4. Effektiv bruk av ny teknologi

3.4.1. Styringsinformasjon

Det er ikke fastsatt indikator for malet om effektiv bruk av ny teknologi. | oppfalging og
rapportering ma det gis korte og konkrete redegjarelser for hvordan malet blir fulgt opp, med
vekt pa & tydeliggjere innsatsen, beskrive og vise konkrete gevinster og hvordan effektiv bruk
av ny teknologi bidrar til resten av malene i transportpolitikken.

Statens vegvesen skal rapportere om bruk av kunstig intelligens og stordataanalyser i etaten
og hvordan dette konkret kan brukes for & oppna malet om effektiv bruk av ny teknologi.

3.4.2. Prioriteringer

| 2025 skal Statens vegvesen prioritere:
o A fglge opp malet gjennom etatens tre strategiske retninger: Den digitale veien,
Digitalisert verdikjede for vei og Digitale kundetjenester.
e Synliggjere resultater og gevinster av innsatsen pa teknologiomradet

3.4.3. Andre foringer

Statens vegvesen skal i 2025 legge opp til & gjennomfare tiltak for & styrke digitalisering,
teknologiutvikling og vedlikehold av tekniske lgsninger.

Videre ma Statens vegvesen sette av midler til drift og forvaltning av ny vegdataforskrift. Som
folge av den nye forskriften skal det etableres et pliktig samarbeid mellom Statens vegvesen,
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gvrige veimyndigheter og Nye Veier, bl.a. for & fastsette naermere krav til innhenting og
formidling av data m.m. Arbeidet skal ledes av Statens vegvesen.

Statens vegvesen skal i 2025 fglge opp tidligere oversendst forslag til Nasjonal strategi for
automatisert veitransport. Det skal i oppfelgingen saerlig fokuseres pa sektorovergripende
samarbeid, og det kan vurderes om en omforent strategi kan vedtas pa etatsniva. Arbeidet
skal innrettes slik at innfgringen av automatisert transport benyttes som et virkemiddel for &
na de overordnede transportpolitiske malene. Statens vegvesen skal involvere
Samferdselsdepartementet ved behov og informere departementet om oppfelgingen.

Samferdselsdepartementet skal holdes orientert om hvorvidt det er utfordringer knyttet til
krav i EU-regelverk som er tatt inn i E@S-avtalen vedrgrende digitalisering og innhenting,
behandling og deling av data.

ITS-direktivet krever opprettelse av et nasjonalt tilgangspunkt for data. Transportportal.no er
det nasjonale tilgangspunktet, og det gir tilgang til data om bl.a. vei, veistatus, hendelser,
reisetider, kollektivruter, rutetider, informasjon, varsling og mobilitetstienester (eksempelvis
bysykler). Statens vegvesen skal videreutvikle portalen i det eksisterende samarbeidet, for a
sikre sikker innhenting, behandling og deling av data.

Statens vegvesen skal styrke arbeidet med digital sikkerhet, bl.a. ved & videreutvikle
responsmiljget for & handtere digitale hendelser i veisektoren (VegCERT). Det skal legges til
rette for at samtlige aktuelle veimyndigheter blir medlemmer av VegCERT i Igpet av 2025.

Statens vegvesen skal delta i prosjektet «Pilot neertjenestesenter», i regi av Kommunal- og
distriktsdepartementet. Statens vegvesen ma paregne a bruke ressurser pa pilotene i 2025.

3.5. Mer for pengene

3.5.1. Styringsinformasjon

Resultatmal Styringsparametere

Optimalisering av prosjekter gir NNV for portefaljen. Inngar i
samfunnsekonomisk lennsomhet (NNV) for | portefaljeprioriteringen i mai.
portefglien = - 64,9 mrd.

Kostnader for portefagljen overskrider ikke Awvik mellom prognose for sluttkostnad og
referanserammen pé 97,2 mrd. kr. referanseramme for planportefaljen. Inngar
i portefgljeprioritering i mai.

| 2025 skal Statens vegvesen arbeide for & | Interne kostnader. Rapporteres i farste og
holde seg innenfor et niva pa interne andre tertialrapport)
kostnader pa 11,4 mrd. kr

Annen rapportering

- Rapportering i henhold til kostnadsstyringsmatrisen jf. vedlegg
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- Rapportering knyttet til utvidede fullmakter til forpliktelser ut over budsjettaret til
drift- og vedlikeholdsarbeider

Statistikk
- Utvikling i pris for driftskontrakter

3.5.2 Prioriteringer

| 2025 skal Statens vegvesen

e ha kontroll pa kostnader og serge for at aktiviteten innrettes slik at samfunnet far
hayest mulig nytte av pengene som bevilges.

e ha langsiktige planer for vedlikeholds- og fornyingsinnsatsen og kunne rapportere pa
fremdrift pa arbeidet.

e samarbeide og utveksle erfaringer med Nye Veier og fylkeskommunene om tiltak i
driftskontraktene. Statens vegvesen skal ta initiativ til dialog der hvor de jobber med &
fornye kontrakter, og involvere de andre veiforvalterne i faglige fora.

3.5.3 Andre faringer

Oppdaterte retningslinjer for prosjekt- og portefaljestyring er lagt ved. Faringer for styring
framgar av vedlegget.

Samferdselsdepartementet ber Statens vegvesen ved oppstart av nye stgrre aktiviteter
vurdere om disse pavirker etatens mulighet til & overholde malet for interne kostnader. Dette
ma ogsa vurderes nar departementet gir nye oppdrag til Statens vegvesen.

Utvidede fullmakter til forpliktelser ut over budsjettaret til drifts- og vedlikeholdsarbeider
legger til rette for mer effektiv giennomfaring av vedlikehold av riksveinettet. Muligheten til &
utvide til flerarige vedlikeholdskontrakter er ventet a gi gevinster. Pa strekninger med behov
for langvarig innsats bade innen mindre investeringer og vedlikehold vil gkte fullmakter bl.a.
gi mulighet til & innga samtidige kontrakter over flere ar. Statens vegvesen skal rapportere pa
hvordan etaten bruker de gkte fullmaktene til & oppna gevinster i arbeidet med vedlikehold
og mindre investeringer.

3.6 Andre mal og prioriteringer

3.6.1 Samfunnssikkerhet og klimatilpasning

Statens vegvesen skal i arbeidet med samfunnssikkerhet fglge opp de mal, krav og
prioriteringer som fremgar i «Strategi for samfunnssikkerhet i transportsektoren» av 2020.
Arbeidet med samfunnssikkerhet skal veere malbart, systematisk og sporbart, og innga som
en integrert del av etatens virksomhet.

| tertialrapportene i 2025 skal Statens vegvesen rapportere til departementet pa status i
oppfelgingen av egen strategi for samfunnssikkerhet samt fortsette a delta pa de halvarige
kontaktmgtene om samfunnssikkerhet som departementet avholder i forbindelse med
ovennevnte rapportering. Rapporteringen til departementet pa status i oppfelgingen av egen
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strategi for samfunnssikkerhet skal fa frem forholdet mellom strategiske mal og prioriteringer,
og tilhgrende aktiviteter og tiltak. Rapportene skal vaere selvstendige vedlegg til hhv. fgrste
og andre tertialrapport. | selve tertialrapporten skal det gis et overordnet sammendrag av
rapporten.

Statens vegvesen skal i 2025 prioritere videre arbeid knyttet til sikkerhetsloven, herunder
intern oppfelging av virksomhetssikkerhetsforskriften, og sarge for tilstrekkelig kompetanse
om sikkerhet. Det skal arbeides videre med vurdering av avhengigheter som oppfalging av
verdikartlegging og skadevurdering som ble gjort i 2024. Videre skal Statens vegvesen falge
opp ev. avvik og sarbarheter som er identifisert giennom egne risikovurderinger, i tilsyn eller i
Nasjonal sikkerhetsmyndighets arlige undersgkelse av sikkerhetstilstanden.

Videre skal Statens vegvesen i 2025 bidra i prosesser knyttet til videreutvikling av
totalforsvaret. Dette innebaerer a bidra til ansvars- og rolleavklaringer, og & delta i
beredskapsplanlegging og @velser hvor Statens vegvesen har en rolle. Forberedelser til
«Totalforsvarsaret 2026» inngar i dette.

Klimatilpasning

Departementet viser til Meld. St. 26 (2022—-2023) Klima i endring — sammen for et
klimarobust samfunn, Meld. St. 14 (2023—2024) Nasjonal transportplan 2025—-2036 og Meld.
St. 27 (2023-2024) Tryggare fremtid — farebudd pa flaum og skred som ligger til grunn for
transportsektorens arbeid med klimatilpasning.

Statens vegvesen skal jobbe for at infrastrukturen er tilpasset et fremtidig klima.
Klimatilpasning skal veere en integrert del av planlegging, bygging og drift og vedlikehold av
infrastrukturen. Det skal i hovedsak tas utgangspunkt i hgye alternativer fra de nasjonale
klimafremskrivningene nar hensynet til et klima i endring vurderes.

For a kunne gjgre gode beslutninger innen klimatilpasning er det viktig at Statens vegvesen
deltar i relevante samarbeid om klimatilpasning bade innen transportsektoren og pa tvers av
sektorer. Statens vegvesen skal prioritere samarbeidet om nasjonale sarbarhetsanalyser
som Miljadirektoratet leder. Transportvirksomhetene ma ogsa ha et godt samarbeid med
andre sektorer for & avdekke og unnga hendelser i fremtiden, som inkluderer tilstgtende
arealer til egen infrastruktur.

Statens vegvesen skal i 2025 viderefere arbeidet med a kartlegge flom- og skredfare og
utvikle detaljerte kart over kjente farepunkter som ledd i et systematisk vedlikehold av
veinettet og for utbygging av samfunnsviktig veiinfrastruktur.

Videre skal Statens vegvesen sgrge for at arbeidet med & kartlegge infrastrukturens

sarbarhet mot fremtidige klimaendringer er oppdatert i henhold til klimafremskrivninger og
tidligere hendelser.
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3.6.2 Militeer mobilitet

Regjeringen har i Nasjonal transportplan 2025-2036 prioritert a styrke militeer mobilitet og
samfunnssikkerheten ellers pa veiomradet.

Militeere behov skal i starre grad enn tidligere innga i Statens vegvesens prioriteringer
innenfor vedlikehold og mindre investeringer. Der det blir identifisert behov for investeringer
eller vedlikehold for & forbedre militaer mobilitet, ma slike tiltak vurderes opp mot andre
formal og hensyn. | samarbeid med Forsvaret skal Statens vegvesen i 2025 arbeide videre
med & kartlegge hvordan veinettet kan bli bedre forberedt pa mottak av militeert materiell til
Norge og for transitt til Sverige og Finland.

| tréd med Nasjonal transportplan 2025-2036 er det bevilget 50 mill. kr til en tilskuddsordning
til fylkesveier som er viktige for militeer mobilitet, jf. kap. 1320, post 67. Ordningen gjelder 14
identifiserte bruer i fem fylker. Departementet legger derfor ikke opp til at det blir utformet et
saerskilt regelverk for ordningen, jf. Bestemmelser om gkonomistyring i staten, pkt. 6.4.2 (a).
Statens vegvesen skal forvalte ordningen og skal, i samarbeid med de aktuelle
fylkeskommunene og Forsvaret, prioritere hvilke av de identifiserte prosjektene innenfor
ordningen som skal startes opp. Vegvesenet beslutter med bakgrunn i dette hvilke tiltak som
far tilsagn innenfor de gitte rammer. Etaten skal lage en plan for hvordan tilskuddet mest
hensiktsmessig kan utnyttes og holde departementet orientert.

Statens vegvesen skal i 2025 bidra inn i en tverrsektoriell faggruppe pa etats- og
virksomhetsniva ledet av Forsvaret for & utrede militeere behov for transportinfrastruktur.
Arbeidet skal skje etter neermere bestilling fra Samferdselsdepartementet, og i henhold til
«Rammeverk for samhandling om militsere behov for transportinfrastruktur».

Oppdrag nr.: 10-2025
Navn pa oppdrag: Vurderinger av tilstanden pa fylkesveistrekninger med
viktige funksjoner for totalforsvaret

Bakgrunn:

Fylkeskommunene har et selvstendig ansvar for & ivareta samfunnssikkerheten pa
eget veinett. Statens vegvesen har pa sin side ansvar for a fglge opp nasjonale
oppgaver for hele veitransportsystemet, som bl.a. omfatter samfunnssikkerhet.

| forbindelse med Nasjonal transportplan 2025-2036 ble det gjort vurderinger av
fylkesveistrekninger som er viktig for totalforsvaret.

For disse strekningene er det i Nasjonal transportplan lagt opp til at Statens vegvesen
skal ha tett dialog med veieierne for & sikre at samfunnssikkerheten ivaretas, og
herunder be om arlig oppdatert informasjon om tilstand, kontrollberegning av alle bruer,
samt planer for drift og for ngdvendige opprustninger.

Beskrivelse av oppdraget:

Statens vegvesen skal etablere dialog med fylkeskommunene og be om, og samordne,
oppdatert informasjon om tilstanden pa veistrekningene og fylkeskommunenes

Side 23



planlagte tiltak for & sikre at samfunnssikkerheten ivaretas, herunder Forsvarets
mobilitet.

Statens vegvesen skal med bakgrunn i Forsvarets og samfunnets transportbehov,
vurdere om tilstand og planlagte tiltak er tilstrekkelige pa de utvalgte strekningene.
Frist og rapportering:

Rapport med status for de identifiserte fylkesveistrekningenes tilstand,
fylkeskommunenes planer, samt Statens vegvesen sine vurderinger leveres senest 1.
oktober 2025.

3.6.3 Bompenger

Statens vegvesen har i lys av sektoransvaret innenfor bompengefinansiering en viktig rolle
for & sikre at den offentlige bompengeforvaltningen ivaretas effektivt og forsvarlig, for a
ivareta omdgmmet og tilliten til bompengeordningen.

Utover den forelgpige og arlige rapporteringen til Samferdselsdepartementet om
bompengeselskapenes drift, skal Statens vegvesen i 2025 vurdere tiltak for & sikre en
effektiv og forsvarlig bompengeinnkreving. Dette er inkludert bompengeselskapenes og
utstederselskapenes praksis overfor bilistene. Videre skal etaten fortsette arbeidet med a
forbedre sektorregelverket, ikke minst knyttet til regulering av bompengeselskapenes
virksomhet.

| supplerende tildelingsbrev nr. 10 av 27. juni 2024 fastsatte Samferdselsdepartementet
regler for ordningen med statlig delgaranti.

Stortinget har samtykket til at det kan stilles statlig selvskyldnergaranti for to
bompengeprosjekter, samt gitt fullmakt til at Fjellinjen AS kan ta opp lan, jf. kap. 7.2.1.

| 2025 skal Statens vegvesen arbeide med videre utvikling av bompengeinnkrevingen som
virkemiddel. Som det fremgar av supplerende tildelingsbrev 19-2024 om oppfelging av
bompenger i Meld. St. 14 (2023—-2024) Nasjonal transportplan 2025-2036, skal Statens
vegvesen i 2025 bl.a. arbeide videre med a utarbeide og implementere et felles rammeverk
for vurderinger av den samlede bompengebelastningen i et geografisk omrade ved
planlegging av nye bompengefinansierte veiprosjekter.

4. ANDRE FORINGER OG KRAV

4.1. Fellesferinger

Regjeringen har fastsatt tre fellesfaringer for 2025. Fellesferingene er de samme som for
2024, med noen justeringer i fellesfgring nr. 2. Rundskrivet for 2024 kan derfor brukes inntil
videre. Digitaliserings- og forvaltningsdepartementet vil tidlig i 2025 sende ut et oppdatert
rundskriv. Samferdselsdepartementet kommer tilbake til dette nar rundskrivet foreligger.
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Systematisk og helhetlig arbeid for a redusere klimagassutslipp, naturfotavtrykk og
energibruk

Det er et mal med systematisk og helhetlig arbeid for a redusere klimagassutslipp,
naturfotavtrykk og energibruk. Statens vegvesen skal fglge opp dette malet. | dette arbeidet
skal det tas hensyn til ivaretakelse av virksomhetens kjerneoppgaver og kostnadseffektivitet.
Statens vegvesen skal ogsa vurdere hvordan klimaendringene vil pavirke virksomheten.
Statens vegvesen skal gjgre systematiske vurderinger av egen energibruk og ta i bruk
lsnnsomme energieffektive lasninger, samt gke energifleksibiliteten der dette er relevant.

Positiv utvikling i antall ansettelser av personer med funksjonsnedsettelse og eller
fraveer fra arbeid, utdanning eller opplaring

Regjeringen har hgye ambisjoner nar det gjelder inkludering og mangfold. Statlige
virksomheter skal ha en positiv utvikling i antall ansettelser av personer med
funksjonsnedsettelse og/eller fraveer fra arbeid, utdanning eller oppleering.
Arbeidsgiverne skal i samarbeid med de tillitsvalgte selv definere et hensiktsmessig
ambisjonsniva ut fra virksomhetens egenart og starrelse.

Statens vegvesen skal i arsrapporten oppgi antallet ansettelser av personer med
funksjonsnedsettelse og/eller fraveer fra arbeid, utdanning eller oppleering i 2025 og det totale
antallet ansettelser i virksomheten i 2025. Vegvesenet skal ogsa omtale utviklingen i 2025
sett opp mot det virksomheten har rapportert for 2024.

Redusere konsulentbruken

Det er et mal at staten samlet sett skal redusere konsulentbruken ved & utvikle egen
kompetanse. Statens vegvesen skal arbeide for a redusere konsulentbruken pa omrader der
det ligger til rette for a benytte interne ressurser og kompetanse. Utover informasjons- og
holdningskampanijer skal tjenester fra kommunikasjonsbransjen som hovedregel ikke
benyttes. Statens vegvesen skal i arsrapporten for 2025 rapportere om konsulentbruken og
oppfalgingen av fellesfaringen, herunder om totalbelap for kjgp av konsulenttjenester, hvilke
tiltak som er iverksatt og konkrete resultater. Dersom det er fagomrader og/eller
kompetanseomrader i virksomheten der konsulenter benyttes i seerlig grad, skal bakgrunnen
for dette omtales naermere.

Etaten skal som en del av rapporteringen ogsa gi en overordnet omtale av eventuelle kjgp av
konsulenttjenester fra kommunikasjonsbransjen (alle typer kommunikasjonstjenester) i 2025
og opplyse om totalbelap for kjgp av slike tjenester.

Dersom utgifter til kjgp av konsulenttjenester er vesentlige, bar virksomheten i note til
arsregnskapet spesifisere dette naermere. Dersom virksomheten har sterre kjgp av
konsulenttjenester fra andre statlige leverandarer, bar dette fremga seerskilt.

4.2. E@S-arbeid

Regjeringen farer en aktiv europapolitikk for & ivareta norske interesser og bidra til felles
europeiske lgsninger. Regjeringens EU/E@S-arbeidsprogram 2024—-2025 understreker at vi
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fra norsk side skal drive aktiv medvirkning i de prioriterte EZS-sakene og ta i bruk
handlingsrommet i EJS-avtalen.

EU utvikler stadig mer sektorovergripende samarbeid samt kobler ulike saker, noe som gjar
god samordning og informasjonsutveksling enda viktigere. Videre setter EU i gskende grad
klarere grenser mellom hva det betyr & veere utenfor og innenfor. Det nordiske samarbeidet
er en viktig del av regjeringens europapolitikk, og nordisk samarbeid @gker sjansene for
gjennomslag pa den europeiske arenaen.

Samferdselsdepartementet gnsker a tidlig identifisere saker som er viktige for Norge og
medbvirke til at regelverksutformingen blir mest mulig i trad med norske interesser.
Departementet jobber kontinuerlig med a redusere etterslepet av EU-rettsakter som vurderes
for innlemmelse i EJS-avtalen, og Statens vegvesen bes om & prioritere oppfalging av sine
saker. Arbeidet med a fa ned EQJS-etterslepet er ogsa heyt prioritert i regjeringen. Statens
vegvesen bes om & merke seg hovedpunktene i Eldringutvalgets rapport fra april 2024 (NOU
2024: 7 Norge og E@S: Utvikling og erfaringer). Her understrekes bl.a. viktigheten av god
EU/E@S-kompetanse og riktig gjennomfaring av EQJS-regelverk. Det skal legges vekt pa
regelkvalitet, tilgjengelighet og korrekt praktisering, og vi ma fglge med pa rettsutviklingen i
EU. For a oppna dette er et godt samarbeid mellom Samferdselsdepartementet og
underliggende virksomheter en ngdvendig forutsetning.

Statens vegvesen deltar i regelverksprosessene i EU gjennom deltakelse i komiteer og
ekspertgrupper. For a bidra til at vi pa samferdselsomradet samlet sett ivaretar norske
interesser pa en mest mulig hensiktsmessig og effektiv mate, bes Statens vegvesen falge
opp krav og frister for EU/E@S-arbeidet i henhold til utredningsinstruksen og
Samferdselsdepartementets E@S-strategi. Dette innebaerer bl.a. at dersom det er utvikling i
saker med en politisk dimensjon, skal departementet informeres og fa referat fra matene.
Der hvor Statens vegvesen deltar i EUs regelverksutforming, skal det veere tett kontakt med
departementet for & bidra til et klart mandat og en koordinert norsk posisjon.

4.3. Oppfolging av saker fra Riksrevisjonen

Riksrevisjonen har i Dokument 3:11 (2022—-2023) Kvalitet og effektivitet i drift og vedlikehold
av riks- og fylkesveier pekt pa forbedringsbehov knyttet til informasjon om resultat av
arbeidet med drift og vedlikehold pa riks- og fylkesvei. Statens vegvesen skal i rapporten for
andre tertial gi en samlet vurdering av oppfalging av merknadene.

4.4. Videre arbeid med langtidsplanlegging i sektoren

Som ledd i oppfalgingen av Nasjonal transportplan 2025-2036 har Samferdsels-
departementet og Naerings- og fiskeridepartementet startet et arbeid med a videreutvikle
langtidsplanleggingen i transportsektoren. Det er gitt oppdrag til virksomhetene om &
forbedre det faglige grunnlaget for a vurdere maloppnaelse og fremtidig transport-
ettersparsel, som skal gjgres ferdig i 2025. Statens vegvesen ma ta hgyde for at det i 2025
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kan komme flere bestillinger fra departementene knyttet til utviklingsarbeidet i
langtidsplanleggingen.

5. STYRING OG KONTROLL | VIRKSOMHETEN

5.1. Effektivisering
Krav knyttet til intern effektivisering er omtalt under malet «Mer for pengenev, jf. kap. 3.5.

5.2. Risikovurderinger og internkontroll

Risikostyring og internkontroll er en vesentlig del av Statens vegvesens interne styring og en
viktig del av styringsdialogen med departementet.

Statens vegvesen skal gjennomfgre risikovurderinger knyttet til & na de fastsatte malene, til &
oppfylle kravet om effektiv ressursbruk og til & giennomfgre budsjettet i form av mer- eller
mindreforbruk. Etaten ma ogsa vurdere sin evne til & handtere endringer i risikobildet pa
sentrale omrader, som klimaendringer og digitale trusler.

Statens vegvesens risikovurderinger skal ligge til grunn for rapporteringen i tertialrapportene
og arsrapporten. Etatens overordnede risikovurdering skal innga i farste tertialrapport og
oppdateres i andre tertialrapport.

Virksomhetens system for risikovurderinger og bruk av dette i virksomhetsstyringen skal
fremga av arsrapporten.

Statens vegvesen skal i arsrapporten gi en overordnet tilstandsvurdering av etatens
internkontroll, og hva som er grunnlaget for denne vurderingen. Det skal rapporteres om det
er avdekket vesentlige avvik eller svakheter i etatens internkontroll, og hvilke tiltak som i sa
fall er iverksatt.

5.3. Leerlinger

Vi ber Statens vegvesen i arsrapporten for 2025 redegjgre for antall laerlinger i etaten,
innenfor hvilke fag det er leerlinger og om det veert vurdert & gke antall leerlinger og tilby
oppleering i nye leerefag.

6. RAPPORTERING

6.1. Rapport for forste tertial

| rapporten for farste tertial skal Statens vegvesen gi en kort og overordnet vurdering av
status pa mal, prioriteringer og oppdrag i dette tildelingsbrevet. Rapporten skal inneholde
etatens overordnede risikovurderinger, jf. kap. 5.2. Det skal legges vekt pa vesentlige avvik
fra krav og forventninger i dette tildelingsbrevet. Ved vesentlige avvik skal risikoreduserende
titak og gjenveerende risiko etter tiltak omtales.

Rapporten skal videre inneholde:
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o regnskapsstatus per 30. april 2025

e prognose for forbruk for hele 2025

e bruk av fullmakter gitt ved behandlingen av Prop. 1 S (2024—-2025) for
Samferdselsdepartementet som gjelder forpliktelser ut over budsjettaret

e oppdrag og omrader der det er bedt om rapportering i farste tertial i dette tildelingsbrevet.

6.2. Rapport for andre tertial

| rapporten for andre tertial skal Statens vegvesen gi en oppdatert risikovurdering med
utgangspunkt i risikovurderingene fra forste tertialrapport. Vurderingen skal inkludere ev.
forsinkelser i oppdrag som er forutsatt giennomfgrt og avvik fra andre forutsetninger og krav i
dette tildelingsbrevet.

Dersom det rapporteres om avvik pa fgringer og krav som skal vaere fulgt opp i Igpet av
budsjettaret, skal etaten redegjare for om det vil vaere mulig & felge opp som forutsatt innen
utgangen av aret, og hvilke tiltak som ev. ma iverksettes.

Rapporten skal videre inneholde:
o regnskapsstatus per 31. august 2025
e prognose for forbruk for hele 2025
e bruk av fullmakter gitt ved behandlingen av Prop. 1 S (2024-2025) for
Samferdselsdepartementet som gjelder forpliktelser ut over budsjettaret
e oppdrag og omrader der det er bedt om rapportering i andre tertial i dette
tildelingsbrevet

6.3. Arsrapport med arsregnskap

Statens vegvesen skal sende departementet endelig arsrapport med arsregnskap for 2025
innen 15. mars 2026.

Arsrapporten skal gi et dekkende bilde av virksomhetens resultater og gi departementet
grunnlag for & vurdere maloppnaelse og ressursbruk, jf. Bestemmelsene om gkonomistyring
i staten pkt. 1.6.1 og 2.3.3 og rundskriv R-115 Utarbeidelse og avleggelse av statlige
virksomheters arsregnskap. Vi viser ogsa til DFQJs veiledningsnotat for arsrapporten.

Arsrapporten skal vaere i samsvar med kravene og faringene i dette tildelingsbrevet og
inneholde relevant informasjon av betydning for departementets styring av Statens
vegvesen.

Arsrapporten skal inneholde utvalgte nekkeltall om virksomheten. Ngkkeltallene skal vaere i
henhold til DF@s anbefalinger og definisjoner, og omfatter falgende:

e Antall ansatte

e Antall avtalte arsverk

e Antall utfarte arsverk

o Samlet tildeling post 01-99
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e Utnyttelsesgrad post 01-29

o Driftsutgifter

e Lgnnsutgifter per arsverk

e Lgnnsandel av driftsutgifter

o Konsulentandel av driftsutgifter

Det stilles ikke lenger krav om rapportering pa indikatorene for drifts- og
administrasjonseffektivitet som er gitt av Samferdselsdepartementet (KPI 1 - KPI 5).

Arsrapporten skal i tillegg til nekkeltallene over inneholde et avgrenset sett ngkkeltall som gir
et bilde av virksomhetens tjenester og tjenesteproduksjon, f.eks. volumtall eller
kvalitetsparametere.

Alle ngkkeltall settes opp som en tidsserie pa tre ar.

Departementet presiserer fglgende som skal fremga av arsrapporten:

e En vurdering av hvordan Statens vegvesen bidrar til a falge opp de transportpolitiske
malene, strategien for utvikling av veisektoren og byomradene samt
baerekraftsmalene, jf. kap. 2.

e Vurderinger og analyser av utviklingen under hvert av malene i kap. 3. | tillegg til
styringsparameterne skal gvrig relevant og tilgjengelig informasjon benyttes.

e Status for tilstanden innen etatens ansvarsomrade, herunder etatens evne til a sikre
maloppnaelse pa kort og lang sikt, og om etatens prioriteringer gjennom aret har
pavirket dette, jf. etatens risikovurderinger.

e En overordnet tilstandsvurdering av etatens internkontroll

o Redegjarelse for effektiviseringsarbeidet

e Oversikt over bade pagaende og avsluttede oppdrag per 31.12.2025.

o Redegjarelse for oppfalging av bestemmelsene i likestillings- og diskrimineringsloven,
som arbeidsgiver og offentlig myndighet.

Arsrapport med arsregnskap skal publiseres péa etatens nettsider nar den er ferdig behandlet
i styringsdialogen og innen 1. mai 2026. Revisjonsberetningen skal publiseres sammen med
arsrapporten, eller sa snart den foreligger.

6.4 Rapportering ved vesentlige hendelser og avvik

Statens vegvesen skal informere departementet om vesentlige avvik, hendelser eller
uforutsette situasjoner i forhold til vedtatte planer eller tildelingsbrev straks etaten far
kjennskap til slike og uavhengig av faste rapporteringer, med forslag om mulig korrigerende
tiltak.

7. BUDSJETTILDELING OG FULLMAKTER

Stortinget vedtok 14. desember 2024 statsbudsjettet for 2025, jf. Prop. 1 S (2024-2025) for
Samferdselsdepartementet og Innst. 13 S (2024—-2025).
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7.1.

Tildelinger og faringer

7.1.1. Tildelinger
For Statens vegvesen gjelder falgende bevilgninger: Kap. 1320 Statens vegvesen

Vedtatt budsjett
Post Betegnelse 2025
01 Driftsutgifter 4915 000 000
22 Drift og vedlikehold av riksveier, kan overfores, kan nyttes under post 29 og post 30 10791 100 000
28 Trafikant- og kjeretoytilsyn, kan overfores 2496 900 0000
29 OPS-prosjekter, kan overfores, kan nyttes under post 22 og post 30 1 895 000 0000
30 Riksveiinvesteringer, kan overfores, kan nyttes under post 22 og post 29 og kap. 1332, post 66 10 807 700 000
61 Rentekompensasjon for transporttiltak i fylkene 450 700 000
64 Utbedring pé fylkesveier for teammertransport, kan overfores 1 500 000
66 Tilskudd til tryggere skoleveier og nermiljeer, kan overfores 40 000 000
67 Militeer mobilitet pa fylkesveier, kan overfores 50 000 000
72 Tilskudd til riksveiferjedriften, kan overfores 3284 100 000
73 Tilskudd for reduserte bompengetakster utenfor byomradene 768 100 000

Sum kap. 1320

35500 100 000

Kap. 4320 Statens vegvesen

Vedtatt budsjett
Post Betegnelse 2025
01 Salgsinntekter m.m. 166 700 0000
02 Diverse gebyrer 475900 000
03 Refusjoner fra forsikringsselskaper 136 300 0000
04 Billettinntekter fra riksveiferjedriften 735 000 000

Sum kap. 4320

1 513 900 000

Kap. 1332 Transport i byomrader mv

Vedtatt budsjett
Post Betegnelse 2025
63 Serskilt tilskudd til store kollektivprosjekter, kan overfores 2365 000 000

66

Tilskudd til byomrader, kan overfores, kan nyttes under kap. 1320, post 30

4 547 000 000

Sum kap. 1332

6 912 000 0000

Under henvisning til § 7 i Reglement for gkonomistyring i staten stiller

Samferdselsdepartementet med dette ovennevnte bevilgninger til disposisjon for Statens
vegvesen.

7.1.2. Forutsetninger og feringer for tildelingene

Statens vegvesen har ansvar for & planlegge virksomheten i 2025 slik at malene kan nas
innenfor tildelte bevilgninger, jf. Reglement for gkonomistyring i staten § 9 og Bestemmelser
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om gkonomistyring i staten, pkt. 2.2. Etaten ma tilpasse det samlede aktivitetsnivaet til
etatens budsjettramme slik at det ikke padras utgifter uten at det er budsjettmessig dekning.

Statens vegvesen har ansvar for a planlegge virksomheten i 2025 slik at malene kan nas
innenfor tildelt bevilgning, jf. Reglement for gkonomistyring i staten § 9 og Bestemmelser om
gkonomistyring i staten, pkt. 2.2. Etaten ma tilpasse det samlede aktivitetsnivaet til etatens
disponible budsjettrammer slik at det ikke padras utgifter uten at det er budsjettmessig
dekning. Det er viktig at Statens vegvesen innretter sin virksomhet slik at det ikke padras
forpliktelser som samlet sett krever gkte bevilgninger til kap. 1320 og kap. 1332 fra ett
budsjettar til et annet.

Nar det gjelder fellesprosjektet Vossebanen/E16 Arna—Stanghelle, viser departementet til at
det i Prop. 1 S (2024-2025) for Samferdselsdepartementet er oppgitt et gkt budsjettbehov pa
om lag 700 mill. kr fra 2025 til 2026. Videre er det opplyst at kostnadene i prosjektet er
anslatt a fordele seg med om lag 50 pst. til hhv. veidelen og jernbanedelen i prosjektet.
Statens vegvesen ma innrette sin virksomhet i 2025 slik at forpliktelsene knyttet til veidelen
av prosjektet kan dekkes innenfor en viderefert bevilgning pa kap. 1320 og kap. 1332. Av det
anslatt gkte budsjettbehovet pa 700 mill. kr i 2026 ma Statens vegvesen derfor innrette sin
virksomhet for & kunne dekke 350 mill. kr.

Fellesprosjektet Vossebanen/E16 Arna-Stanghelle

Samferdselsdepartementet viser til Prop. 1 S (2024-2025) der det fremgar at det er prioritert
oppstart av Fellesprosjektet Vossebanen/E16 Arna-Stanghelle, med raskest mulig fremdrift.
Som det fremgar av budsjettproposisjonen arbeides det nd med endelig modell for styring,
organisering og finansiering av prosjektet. Oppstart forutsetter Stortingets tilslutning bade til
kostnadsramme for prosjektet og til at prosjektet delvis kan finansieres med bompenger.
Samferdselsdepartementet ber om at Statens vegvesen sammen med Bane NOR SF og
Jernbanedirektoratet gjgr nadvendige forberedelser for a sikre fremdriften.

Kap. 1320 Statens vegvesen, post 01 Driftsutgifter

| 2025 skal Statens vegvesen stille til disposisjon for Helse- og omsorgsdepartementet inntil
7 mill. kr til finansiering av «Fyrtarnprosjektet — registrering av skader, analyse og bruky, jf.
kopi av Samferdselsdepartementets brev av 3. desember 2024 med belastningsfullmakt til
Helse- og omsorgsdepartementet.

Kap. 1320, post 29 OPS-prosjekter
Det er bevilget i alt 6 510,4 mill. kr pa post 29. Av denne bevilgningen stilles 1 895 mill. kr til
disposisjon for Statens vegvesen i 2025.

Tildelingen omfatter midler til kontraktfestet statlig vederlag til OPS-strekningene E39 Klett—
Bardshaug, E39 Lyngdal-Flekkefjord, E18 Grimstad—Kristiansand og rv. 3/rv. 25
Ommangsvollen—Grundset/Basthjgrnet. Videre omfatter tildelingen ogsa tre firedeler av
anslag for utgifter til avtalt kompensasjon for Ignns- og prisstigning, endringsordre og
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opsjoner, i samsvar med fastsatte rutiner for utbetaling til OPS-prosjektene rv. 555
Sotrasambandet og E10/rv. 85 Tjeldsund—Gullesfjordbotn—Langvassbukt.

Samferdselsdepartementet vil disponere resten av bevilgningen pa post 29 til avsetninger pa
ikke-rentebzerende konto i Norges Bank til milepaelsutbetalinger til OPS-prosjektene rv. 555
Sotrasambandet og E10/rv. 85 Tjeldsund—Gullesfjordbotn—Langvassbukt samt til avregning
for kompensasjon for Ignns- og prisstigning mv. Departementet vil i januar 2025 sette av 3
820 mill. kr pa kontoen i Norges Bank til milepaelsutbetalinger.

Det vises til departementets brev til Statens vegvesen av 8. desember 2023, der det gar frem
at Statens vegvesen skal utarbeide et oppdatert anslag for behov for midler til avtalt
kompensasjon for Ignns- og prisstigning, etter oppdaterte prognoser per 31. august. Det
oppdaterte anslaget skal senest 10. oktober 2025 sendes til departementet, som vil legge
dette til grunn for disposisjon av den resterende bevilgningen pa kap. 1320, post 29.

7.2. Fullmakter

Nedenfor falger en oversikt over fullmakter som delegeres til Statens vegvesen. Det gjelder
budsjettfullmaktene som Stortinget vedtok ved behandlingen av Prop. 1 S (2024—-2025) for
Samferdselsdepartementet, jf. Innst. 13 S (2024—2025), fullmakter som er delegert til
Samferdselsdepartementet etter bevilgningsreglementet og andre fullmakter. Eksisterende
fullmakter (jf. vedlegg 1 i Prop. 1 S (2024—-2025) for Samferdselsdepartementet) og de som
meddeles her, er en del av budsjettildelingen.

| vedlegg 3 er fullmaktene omtalt nedenfor gjengitt i sin helhet.

7.2.1. Fullmakter vedtatt av Stortinget

Samferdselsdepartementet delegerer falgende fullmakter som ble vedtatt ved Stortingets
behandling av statsbudsjettet for 2025, til Statens vegvesen:

Merinntektsfullmakt knyttet til kap. 1320:

e postene 01, 22, 28 og 30, jf. kap. 4320, post 01

e post 28, jf. kap. 4320, post 02

e post 22, jf. kap. 4320, post 03

e post 72, jf. kap. 4320, post 04

e Tilsagnsfullmakter knyttet til kap. 1320, post 66 pa 20 mill. kr og post 67 pa 50 mill. kr.

o Forplikte staten for fremtidige budsjettar utover gitt bevilgning, herunder foreta
bestillinger og gi tilsagn, for prosjekter pa kap. 1320, post 30, som ikke er omtalt med
kostnadsramme innenfor en samlet ramme pa 9 840 mill. kr og en arlig ramme pa
4 430 mill. kr.

o Forplikte staten for fremtidige budsjettar utover gitt bevilgning, herunder foreta
bestillinger og gi tilsagn, for planlegging, forberedende arbeider, grunnerverv pa kap.
1320, post 30, for prosjekter med kostnadsanslag over 1 mrd. kr, men der
kostnadsramme ikke er lagt frem for Stortinget innenfor en samlet ramme pa 500 mill.
kr.
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e Forplikte staten for fremtidige budsjettar utover gitt bevilgning, herunder foreta
bestillinger og gi tilsagn, for drifts- og vedlikeholdsarbeider pa kap. 1320, post 22
innenfor en samlet ramme pa 21 580 mill. kr og en arlig ramme pa 7 550 mill. kr

o Forplikte staten for fremtidige budsjettar utover gitt bevilgning og gi tilsagn om
tilskudd til riksveiferjedriften pa kap. 1320, post 72 innenfor en samlet ramme pa
34 750 mill. kr og en arlig ramme pa 3 600 mill. kr.

e Selge og bortfeste fast eiendom inntil en verdi av 50 mill. kr i hvert enkelt tilfelle.

e Stortinget har samtykket til at det kan stilles statlig selvskyldnergaranti for inntil 684
mill.kr for finansiering av utbyggingen av E134 Rgldal-Seljestad og inntil 3 964 mill.
kr til finansiering av utbyggingen av E134 Oslofjordforbindelsen byggetrinn 2.

o Postere mot mellomvaerende med statskassen knyttet til forskutteringer som skal
fagres opp i statens kapitalregnskap konto 840013 Deposita og avsetninger.

¢ Nettofgre innbetalte midler fra bompengeselskaper og tilskudd fra eksterne til
riksveiprosjekter pa kap. 1320 Statens vegvesen, post 01 Driftsutgifter, post 29 OPS-
prosjekter og post 30 Riksveiinvesteringer. For kap. 1320, post 01 Driftsutgifter,
gjelder fullmakten utgifter i forbindelse med utvikling av innkrevingssystemer for
bompenger.

¢ nettofgre i mellomvaerendet med statskassen overskytende bompenger frem til de blir
brukt og blir nettofart pa kap. 1320, post 30 Riksveiinvesteringer.

Stortinget har samtykket til at Fjellinjen AS i 2025 kan ta opp lan pa inntil 1 250 mill. kr til drift
og investeringer innenfor Oslopakke 3. Oppfglgingen av dette kommer departementet tilbake
til i eget supplerende tildelingsbrev.

7.2.2. Andre fullmakter

Samferdselsdepartementet delegerer til Statens vegvesen:

o Fullmakt til & inngé leieavtaler og avtaler om kj@p av tjenester ut over budsjettaret.

¢ Fullmakt til & behandle erstatningskrav mot staten og samtykke i erstatningsutbetalinger
nar kravet ikke overstiger 3 mill. kr.

Med hilsen

Anders Buttedahl (e.f.)

ekspedisjonssjef
Daniel Kleiven Pasten
seniorradgiver

Dokumentet er elektronisk signert og har derfor ikke handskrevne signaturer
Vedlegg

Kopi
Riksrevisjonen
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Vedlegg 1: Retningslinjer for prosjekt- og portefaljestyring

1. Generelt

Hensikten med retningslinjene er & samle Samferdselsdepartementets foringer for Statens
vegvesens styring av store investeringer. Det er delvis en oppdatering av feringer som er gitt
tidligere, men en del blir nad formalisert for forste gang for & felge opp Nasjonal transportplan
2025-2036. Retningslinjene gjelder i utgangspunktet for prosjekter som er omfattet av Statens
prosjektmodell, dvs. prosjekter med kostnadsestimat (P85) over 1 mrd. kr.

Finansdepartementets rundskriv R-108/23 Statens prosjektmodell — Krav til utredning,
planlegging og kvalitetssikring av store investeringsprosjekter i staten ligger til grunn for
retningslinjene. Rammeverk for portefoljestyring gar frem av Meld. St. 14 (2023-2024)
Nasjonal transportplan 2025-2036 (NTP 2025-2036), samt Prop. 1 S (2024-2025) for
Samferdselsdepartementet.

Matrise for kostnadsstyring ble innfert med tildelingsbrevet til Statens vegvesen for 2019.
Denne viser tidspunkt for beslutninger og hvem som beslutter nér, krav til dokumentasjon av
kostnadsutvikling og avviksrapportering av enkeltprosjekter med P85 over 1 mrd. kr gjennom
ulike prosjektfaser. Matrisen er na revidert og er en integrert del av retningslinjer for prosjekt-
og portefoljestyring, gjengitt til slutt i disse retningslinjene.

1.1 Definisjonen av prosjektkostnader
Prosjektkostnader oppgis som P50. Prosjektkostnaden skal omfatte alle
reguleringsplankostnader, forberedende arbeider og byggekostnader frem til overlevering til
drift og vedlikehold, oppgitt bade i anslagets kroneverdi og i aktuell kroneverdi. Benyttet
indeks ma oppgis. Kostnader til konseptvalgutredning (KVU) og kommunedelplan inngér
ikke.

1.2 Prosjekter som passerer terskelverdi for investeringsbeslutning
Dersom kostnadsestimatet for et prosjekt under planlegging passerer terskelverdien, P85 pé 1
mrd. kr, skal Statens vegvesen ta opp saken med departementet.

1.3 Rapportering av prosjektkostnader i faste kroner (bruk av indeks)
Samferdselsdepartementet rapporterer til Stortinget prognose for sluttkostnad for prosjekter
med kostnadsramme over 1 mrd. kr i den arlige Prop. 1 S. Statens vegvesen skal utarbeide
grunnlaget for slik rapportering. Prognosene og kostnadsrammene skal oppgis i budsjettarets
kroneverdi. Anslag for prisvekst skal brukes til a fremskrive kroneverdiene til budsjettarets
kroneverdi, og Statistisk sentralbyrds byggekostnadsindeks for veganlegg brukes for a
etterregne til faktiske kroneverdier for det aktuelle aret. Kroneverdiene for hele
prosjektkostnaden omregnes, bade palepte historiske utgifter og gjenstaende utgifter. Nar
endelig indeks for et ar er kjent i1 januar aret etter (indeks for desember, t-2 — t-1) oppdateres
prosjektkostnadene med faktisk indeks.
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Statens vegvesen skal i alle sammenhenger oppgi hvilke indekser som er brukt nar de oppgir
tall for prosjektkostnader til departementet. Det skal fremkomme hvilke indekser som er
forelapige, og det skal kun benyttes arsindekser.

2. Portefolje- og prosjektstyring for fasen frem til vedtak om
oppstart i Stortinget

I denne fasen folges prosjektene opp pa portefeljeniva. Statens vegvesen skal likevel
rapportere pa prosjektniva tertialvis pa alle prosjekter som inngér i Statens vegvesens
portefoljer, jf. kostnadsstyringsmatrise.

2.1. NTP 2025-2036: Revidert portefolje
I Nasjonal transportplan 2022—-2033 ble portefoljestyring av investeringer i
samferdselssektoren introdusert som et verktay som skal bidra til & f4 mer for pengene. Dette
systemet viderefores for Statens vegvesens planportefolje, jf. NTP 2025-2036.
Formalet med portefoljestyring av store prosjekter i planfasen er at systemet skal:
- Legge til rette for prioriteringer av store prosjekter
- Gi grunnlag for & male om etaten lykkes med a & mer for pengene og oppnar mélene
- Sikre kostnadskontroll i planfasen for portefoljen

I NTP 2025-2036 er Statens vegvesens portefolje delt i en planportefolje og en
utviklingsportefolje.

Med regjeringens prioriteringer for tolvarsperioden 2025-2036 er det ikke rom for & realisere
prosjektene i Statens vegvesens utviklingsportefolje 1 sin navarende form. Det vil likevel
kunne vere aktivitet pa de aktuelle strekningene i perioden. Eksempelvis kan det vere aktuelt
a lese noen av utfordringene ved vurdering av rimeligere losninger, bruk av ny teknologi,
eller forsterket innsats til drift og vedlikehold. Statens vegvesen kan arbeide med denne typen
tiltak pé strekningene, men det vil vaere begrenset rom for planlegging og ressurskrevende
optimalisering av prosjektene.

2.2. Hva inngar i planportefoljen?
Planportefoljen er definert som prosjekter med kostnadsestimat P85 over 1 mrd. kr som er
prioritert for gjennomfering i tolvdrsperioden 2025-2036. Endelig portefolje gér frem av dette
brevet, jf. punkt 3.1.3 Andre foringer.

2.3. Kriterier for prioritering
Kriteriene for Statens vegvesens arlige forslag til prioritering av planportefoljen gér frem av
NTP 2025-2036, side 122. I Prop. 1 S (2024-2025) for Samferdselsdepartementet er det
beskrevet hvordan departementet folger opp Stortingets behandling av meldingen, Innst.
439 S (2023-2024), herunder mindre tilpasninger av kriterier for prioritering.
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Kriteriene er na som felger:

- Prioriteringene avgjores av samfunnsekonomisk prissatt lannsomhet, ikke-prissatte
virkninger (herunder samfunnssikkerhet og beredskap), og vurdering av usikkerhet,
inkludert teknologirisiko.

- For de sarskilt prioriterte prosjektene: Dersom prosjektene ikke endres, gjennom
optimalisering eller annen ny informasjon, skal de gjennomferes forst.

- Statens vegvesen skal ta hensyn til ev. avhengigheter mellom prosjekter nér etaten
gir sitt faglige rdd om gjennomferingsrekkefolge for portefoljen.

Prosjekter skal vare planlagt og optimalisert som en forutsetning for investeringsbeslutning.
Det betyr at Statens vegvesen har vurdert at det ikke er ytterligere rom for optimalisering av
prosjektene.

I den érlige portefoljeprioriteringen skal Statens vegvesen vise hvordan prioriteringene star
seg mot prioriteringene i byvekstavtaler, hvordan lover og forskrifter er ivaretatt og
geografisk fordeling.

2.4. Okonomisk ramme for styring av planportefoljen
Systemet med portefoljestyring innebarer at Statens vegvesen skal arbeide for & gjennomfere
portefoljen av store prosjekter innenfor en gitt ekonomisk ramme, heretter kalt
referanserammen. Denne rammen har utgangspunkt i NTP 2025-2036 og er retningsgivende
for Statens vegvesens flerarige planleggingsaktivitet. Selv om prosjektene er tatt inn i NTP,
skal de optimaliseres videre med mal om & gke nytten og redusere kostnadene.
Portefoljestyringen betyr at bade kostnadsekninger og vellykkede optimaliseringer kan ha
konsekvenser for nar et prosjekt kan realiseres.

For at portefoljestyringen skal virke etter formalet ma det vere klart hva som er de
okonomiske rammene for portefoljen og hva som skal skje ved kostnadsendringer.

Det gar frem av tabell 13.1 1 Nasjonal transportplan 2025-2036 at prognose for samlede
gjenstiende utgifter for planportefoljen er 90,2 mrd. 2024-kr. Ved & inkludere rv. 19 Moss
anslds samlede utgifter til & bli 95,4 mrd. 2024-kr. Omregnet til 2025-kr blir dette 97,2 mrd.
kr.

Portefoljekostnaden pa 97.2 mrd. Kr er et tak for samlede utgifter til planportefeljen og
utgjer en referanseramme.

Det er denne samlede kostnaden Statens vegvesen skal holdes ansvarlig for og rapportere
avvik mot. Ved kostnadsgkninger for investeringsbeslutning méa Statens vegvesen vise hva
som kan kuttes/nedskaleres, og ved kostnadsreduksjoner hvilke prosjekter som ev. ber
utvides/skaleres opp og/eller fremskyndes. Departementet vil presisere at konsekvensen av
kostnadsekninger i enkeltprosjekter vil bli at det mé skaffes inndekning innenfor portefoljen.

Side 36



Gjennomferingen av planportefoljen avhenger av de arlige bevilgningene fra Stortinget.

Hovedprinsipper som skal legges til grunn:

1. Den gkonomiske referanserammen for planportefeljen er summen av kostnader for
prosjektene som til enhver tid inngar, inkl. bompenger.

2. Referanserammen er et ekonomisk tak for planportefoeljen. Ved kostnadsekninger i
enkeltprosjekter méd Statens vegvesen vise mulig inndekning gjennom kutt i/av andre
prosjekter i planportefeljen.

3. Referanserammen for planportefoljen prisomregnes etter faktisk prisvekst slik det
gjores for enkeltprosjekter der Stortinget har fattet vedtak om kostnadsramme.

4. Nar prosjekter gar over 1 giennomferingsfasen, justeres den gkonomiske rammen for
planportefoljen ned med belopet tilsvarende kostnaden (P50 etter kvalitetssikring
KS2) til prosjektet.

5. Portefoljene (bade plan- og utviklingsportefaljene) vil bli vurdert ved fremtidige NTP-
rulleringer og referanserammen vil da justeres.

Omfangsendringer som folge av optimalisering

Endringer i enkeltprosjekter som inngér i planportefoljen trenger i utgangspunktet ikke a
forelegges for Samferdselsdepartementet, med mindre endringene pavirker selve
konseptvalget eller innebaerer kostnadsendringer som ikke kan lgses innenfor planportefoljens
referanseramme.

Kostnadsekninger som folger av lovpdlagte krav

Referansesrammen for planportefoljen endres ikke automatisk ved kostnadsekninger som
folger av nye lovpalagte krav. Dersom det oppstar endringer som potensielt far store
konsekvenser for totalkostnaden for gjennomferingen av planportefoeljen, skal Statens
vegvesen ta opp sakene med departementet.

Kostnadsekninger som folger av padlegg fra Samferdselsdepartementet

Referanserammen endres ikke automatisk som folge av at prosjekter blir dyrere etter foringer
fra departementet om eksempelvis konsept/trasévalg/standard. Samferdselsdepartementet
legger til grunn at Statens vegvesen synliggjor konsekvensene for samlet planportefolje, som
folge av slike foringer, 1 dialog med departementet.
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Faste krav til rapportering

Arlig portefoljeprioritering for planportefeljen offentliggjeres medio mai
Ved arlig portefoljeprioritering skal Statens vegvesen vise avvik mot
referanserammen for samlet planplanportefelje og vise mulig inndekning
dersom referanserammen ligger an til & overskrides.

Ved érlig portefoljeprioritering skal Statens vegvesen legge fram en
endringslogg for planportefeljen. Denne viser endringer i prosjektene i
planportefoljen som foelger av portefoljestyringen.

I rsrapporten - Sum av avvik mellom styringsramme og KVU-
estimat/styringsmal for alle prosjekter som har fétt fastsatt styringsramme siste
fem ér (ny indikator).

I arsrapporten - rapportering pa avvik mot henholdsvis KVU-estimat og
styringsmal for prosjekter der dette er fastsatt

3. Prosjektstyring — fra investeringsbeslutning i Stortinget
frem til sluttoppgjor
I det etterfolgende gis retningslinjer for styring og rapportering av prosjekter fra

investeringsbeslutning 1 Stortinget og frem til endeling sluttoppgjer. I denne fasen folges
prosjektene opp enkeltvis.

Faste krav til rapportering

Tertialvis rapportering pa avvik mellom prognose for sluttkostnad og styrings- og
kostnadsramme.

Arsrapporten - rapportering pa sum av avvik mellom sluttkostnad og
styringsramme for alle prosjekter som har sluttoppgjer siste fem ar (ny
indikator).

I forbindelse med budsjettet — Endelig kostnad pa prosjekter som har hatt
sluttoppgjer foregdende ér.

3.1.Rapporteringen méa fange opp forventet utvikling og risiko
Det ma gé tydelig frem av rapporteringen hva som er forventet utvikling fremover og
gjenstaende risiko for kostnadsekninger, manglende maloppnéelse og/eller fremdrift. Viktige
spersmal som rapporteringen skal gi svar pa er:
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Hva er forventet utvikling?

I hvilken grad er det mulig a pavirke utviklingen (dersom denne tilsier avvik)?
Hvilke tiltak har Statens vegvesen iverksatt?

Har Statens vegvesen behov for avklaringer med departementet?

Hvordan vurderes gjenstdende usikkerhet/risiko?



3.2.Statens vegvesen méa ha rutiner for informasjonsdeling mellom faste
rapporteringspunkt
Kostnadsstyringsmatrisen angir faste punkt for rapportering. Statens vegvesen skal likevel
alltid varsle departementet om vesentlige avvik. Ved varsling om kostnadsekninger gjelder
folgende:
a. Dersom departementet varsles om vesentlige endringer i et prosjekt som del av en
storre oversendelse, skal det klargjores innledningsvis i oversendelsen.
b. Informasjonen skal st pa en egen side, med egen overskrift «Varsel om endring i
prosjekt», jf. pkt. 3.3.
c. Det ma fremga tidsfrister for tidskritiske prosesser herunder kontraktinngaelser mv.
slik at Samferdselsdepartementet raskt kan vurdere behovet for fullmakter til Statens
vegvesen.

3.3.Sjekkliste for endrede kostnadsrammer
Ved forslag om gkt kostnadsramme skal informasjonen til departementet omfatte folgende
informasjon:

Beskrivelse av prosjektet

e Hva prosjektet skal lose

e (Gjeldende styringsramme og vedtatt kostnadsramme med henvisning til nar og
hvor de ble fastsatt. Bdde i kroneverdi pa tidspunktet for fastsettelse og
«dagensy» kroneverdi.

e Status for prosjektet — hvilke arbeider er gjennomfert etc.

e Er det inngatt kontrakt med forbehold om SDs og Stortingets samtykke eller er
det planlagt inngatt slik kontrakt?

e Hvor mye midler som er brukt i prosjektet

e Beskrivelse av hvordan prosjektet er optimalisert/hvilke kutt og nedskaleringer
som allerede er gjort.

e ctc.

Forslag til okt kostnadsramme

e Beskrivelse av hva kostnadsekningen skyldes og hvorfor det er strengt
nedvendig med okt kostnadsramme.

e Forslag til ny kostnadsramme

e Vis beregning av pris- og valutakursjustering av opprinnelig kostnadsramme 1
samme ars kroner som forslaget til ny kostnadsramme.

e Angi om prosjektet med ny kostnadsramme kan gjennomferes innenfor
gjeldende budsjettrammer.

e Hvordan vurderes gjenstdende usikkerhet/risiko?

Alternative lesninger
e Ny utlysning. Vurdering av markedssituasjonen og muligheten for lavere pris.
Ev. negative konsekvenser ved 4 lyse ut pé nytt.
e Muligheter for storre kutt og nedskalering av prosjektet.
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e Konsekvenser av & skrinlegge prosjektet eller stanse deler av pdgdende arbeid
e Ev. andre losninger

4. Informasjon Samferdselsdepartementet forventer at
Statens vegvesen har

Ved sporsmél fra Samferdselsdepartementet skal Statens vegvesen kunne redegjore for
regnskapsforte utgifter pd alle prosjekter, f.eks. informasjon om regnskapsferte utgifter
foregdende ar og totalt for prosjekter bade i plan- og gjennomfoeringsfase.
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DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

T

Kostnadsstyringsmatrisen

Beslutningspunkter SVV

BP2: SSD og
anslag for KDP

BP3: SSD og anslag
for reguleringsplan

Beslutningspunkter SD

BP1: Regjeringens
foringer etter KS1

BP4: Investeringsbeslutning

Prosjektfaser

KVU/KS1

Mellomfase

Kommunedelplan

Reguleringsplan/KS2

Byggefase Trafikkapning

Sluttoppgjer

Pkonomiske

Estimert kostnad (P50) settes i

"KVU-estimat" settes i BP2 av

"Styringsmal" settes av i BP3 av

Styringsramme (P50) og Kostnadsramme: P85 (minus kutt)

rammer for fasen BP1. SWV (P50). SVV (P50). settes i BP4 av Stortinget.
Hele/deler av KVU defineres som
Endringslogg et prosjekt. Endri‘ngslogg beskriver Endringslogg beskriver Easlems brslaiver beslumams e
faser Kostnadsestimat oppdateres og besluutfwmger og forhold som beslytr’nmger og forhold som Garlelld s i S erese
endringslogg beskriver overgang pavirker sluttprognose. pavirker sluttprognose.
fra KVU til KDP.
SVV rapporterer hvert tertial om:
prognose overstiger styringsrammen
SVV rapporterer hvert tertial om:|SVV rapporterer hvert tertial om:| med 10 % og/eller 250 mill kr (det som
prognose overstiger KVU-estimat prognose overstiger inntreffer forst). Samtidig rapporteres SWV rapporterer i
med 10 pst. og/eller 250 mill.kr| styringsrammen med 10 pst. hvilke tiltak som iverksettes e 156
Oppfolging (det som inntreffer fgrst). og/eller 250 mill. kr (det som . i g..
SVV -SD Samtidig rapporteres hvilke inntreffer fgrst). Samtidig Om iverksatte tiltak ikke sikrer arsrazpﬁrt pa
tiltak som iverksettes. rapporteres hvilke som maloppnaelse innenfor sIu:]koi;r%ad
Rapportering skjer pa iverksetter. Rapportering skjer kostnadsrammen |gftes saken til '
portefgljeniva. pa portefgljeniva. SD/Stortinget for ny
bevilgningsbeslutning.
Postadresse Kontoradresse Telefon* Avdeling Saksbehandler
Postboks 8010 Dep Akersg. 59 22 24 90 90 Veg-, by- og Daniel Kleiven
0030 Oslo Org.nr. trafikksikkerhetsavdelingen  Pasten
postmottak@sd.dep.no www.sd.dep.no 972 417 904




DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

T

Vedlegg 2 Styringskalender 2025 — Statens vegvesen

Maned Aktivitet Dato
Januar e Etatsstyringsmate med statsraden 27. januar

e Arbeidsmgte om arsrapporten 14. januar
Februar o Forklaringer til statsregnskapet 2024 14. februar

o Innspill til tilleggsbevilgninger og omprioriteringer i Medio februar

statsbudsjettet 2025 til SD

Mars e Arsrapport for 2024 til SD 14. mars
April/mai e Forelgpige budsjettrammer 2026 fra SD April/mai

e Frist for publisering arsrapport 1. mai

e Etatsstyringsmgte - arsrapporten for 2024 8. april
Juni e Tertialrapport 1 for 2025 til SD 10. juni

¢ Rapport om samfunnssikkerhet 10. juni

o Etatsstyringsmgte 25. juni

e Kontaktmgte om samfunnssikkerhet Medio juni
September | ¢ Innspill til nysalderingen av statsbudsjettet 2026 til September/oktober

SD

Oktober e Regjeringen fremmer Prop. 1 (2025-2026) Primo oktober

e Utkast til tildelingsbrev 2026 fra SD Medio oktober

e Tertialrapport 2 for 2025 til SD 10. oktober

e Rapport om samfunnssikkerhet 10. oktober

o Etatsstyringsmgte 31. oktober
November | ¢ Kontaktimgte om samfunnssikkerhet November/desember
Desember | ¢ Grunnlagsmateriale statsbudsjettet 2027 til SD Primo desember

e Tildelingsbrev 2026 fra SD Ultimo desember

Postadresse

Postboks 8010 Dep

0030 Oslo

postmottak@sd.dep.no

Kontoradresse Telefon* Avdeling Saksbehandler
Akersg. 59 22 24 90 90 Veg-, by- og Daniel Kleiven

Org.nr. trafikksikkerhetsavdelingen  Pasten
www.sd.dep.no 972 417 904




Vedlegg 3 — Statens vegvesen — delegerte fullmakter

1. Fullmakter vedtatt av Stortinget

Merinntektsfullmakter

"Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan:

overskride bevilgningen under mot tilsvarende merinntekt under
kap. 1320 postene 01, 22, 28 og 30 kap. 4320 post 01
kap. 1320 post 28 kap. 4320 post 02
kap. 1320 post 22 kap. 4320 post 03
kap. 1320 post 72 kap. 4320 post 04

Merinntekt som gir grunnlag for overskridelse, skal ogsa dekke merverdiavgift knyttet til
overskridelsen og bergrer derfor ogsa kap. 1633 post 01 for de statlige forvaltningsorganene som
inngar i nettoordningen for merverdiavgift.

Merinntekter og eventuelle mindreinntekter tas med i beregningen av overfgring av ubrukt
bevilgning til neste ar."

Tilsagnsfullmakter

"Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan gi tilsagn om tilskudd utover gitte
bevilgninger, men slik at samlet ramme for nye tilsagn og gammelt ansvar ikke overstiger fglgende
belgp:

Kap. Post  Betegnelse Samlet ramme
1320 Statens vegvesen
66 Tilskudd til tryggere skoleveier og naermiljger 20 mill. kroner
67 Militaer mobilitet pa fylkesveier 50 mill. kroner

Fullmakter til d pddra staten forpliktelser for investeringsprosjekter
"Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan:

2.

forplikte staten for fremtidige budsjettar ut over gitt bevilgning, herunder foreta bestillinger og gi
tilsagn, for prosjekter som ikke er omtalt med kostnadsramme overfor Stortinget inntil fglgende
belgp:
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Kap. Post Betegnelse Samlet ramme for Ramme for

gamle og nye forpliktelser som
forpliktelser forfaller hvert ar

1320 Statens vegvesen
30 Riksveiinvesteringer: 9 840 mill. kroner 4 430 mill. kroner

Prosjekter uten
kostnadsramme

3.

forplikte staten for fremtidige budsjettar ut over gitt bevilgning, herunder foreta bestillinger og gi
tilsagn, for planlegging mv. av prosjekter med kostnadsanslag over 1 000 mill. kroner, men der
kostnadsramme ikke er lagt frem for Stortinget inntil felgende belgp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme for
gamle og nye
forpliktelser

1320 Statens vegvesen

30 Riksveiinvesteringer: Planlegging, 500 mill. kroner
forberedende arbeider og grunnerverv

Fullmakter til d padra staten forpliktelser utover budsjettiret for drifts- og
vedlikeholdsarbeider

"Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan:
1.

forplikte staten for fremtidige budsjettar ut over gitt bevilgning, herunder foreta bestillinger og gi
tilsagn, inntil fglgende belgp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme for Ramme for
gamle og nye forpliktelser som
forpliktelser forfaller hvert ar
1320 Statens vegvesen
22 Drift og vedlikehold av 21 580 mill. kroner 7 550 mill. kroner
riksveier
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Fullmakt til a padra staten forpliktelser utover budsjettdret for kjop av
transporttjenester

"Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan forplikte staten for fremtidige
budsjettar ut over gitt bevilgning og gi tilsagn om tilskudd inntil fglgende belgp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme for Ramme for
gamle og nye forpliktelser som
forpliktelser forfaller hvert ar

1320 Statens vegvesen
72 Tilskudd til 34 750 mill. kroner 3 600 mill. kroner

riksveiferjedriften

Salg og bortfeste av fast eiendom

"Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan selge og bortfeste fast eiendom
inntil en verdi av 50 mill. kroner i hvert enkelt tilfelle."

Statlig delgaranti i bompengeprosjekter

"Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan gi Statens vegvesen fullmakt til & gi
tilsagn om statlig selvskyldnergaranti:

a. forinntil 684 mill. kroner til finansiering av utbyggingen av E134 Rgldal-Seljestad i Vestland
fylke
b. forinntil 3 964 mill. kroner til finansiering av utbyggingen av E134 Oslofjordforbindelsen
byggetrinn 2 i Akershus fylke.
Det er et vilkar for garantistillelse at Vestland fylkeskommune og Akershus fylkeskommune stiller
samme type garanti for den resterende delen av det maksimale grantibelgpet pa henholdsvis 1 367
mill. kroner og 7 928 mill. kroner. Det kreves ikke garantiprovisjon for den statlige delgarantien.»

Fullmakt til postering mot mellomvcerendet med statskassen

"Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan gi Statens vegvesen fullmakt knyttet
til forpliktelser ved forskutteringer som skal fgres opp i statens kapitalregnskap konto 840013
Deposita og avsetninger under Samferdselsdepartementet med motpostering mellomvaerende med
statskassen."

Fullmakt til a nettopostere i statsregnskapet og postere mot mellomvceerendet med
statskassen

"Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan gi Statens vegvesen fullmakt til a:

nettofere innbetalte midler fra bompengeselskaper og tilskudd fra eksterne til
riksveiprosjekter pa kap. 1320 Statens vegvesen, post 01 Driftsutgifter, post 29 OPS-
prosjekter og post 30 Riksveiinvesteringer. For kap. 1320, post 01 Driftsutgifter, gjelder
fullmakten utgifter i forbindelse med utvikling av innkrevingssystemer for bompenger.
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fore i mellomvaerendet med statskassen overskytende bompenger frem til de blir brukt og blir
nettofort pa kap. 1320, post 30 Riksveiinvesteringer. "

2. Fullmakter etter bevilgningsreglementet

Fullmakt til 4 innga leieavtaler og avtaler om kjop av tjenester ut over
budsjettaret

Finansdepartementet har 1 rundskriv R-110 av 20. juni 2023 fastsatt fullmakter 1 henhold
til bevilgningsreglementet. Samferdselsdepartementet delegerer til Statens vegvesen
fullmakt til 4 innga leieavtaler og avtaler om kjop av tjenester ut over 2025, jf. pkt. 2.3 1
rundskrivet. Leieavtalene og avtalene om kjop av tjenester mé gjelde kjop til den ordinaere
driften av etaten, f.eks. leie av lokaler, kontorutstyr og kjep av renholds- og
vaktmestertjenester. Etaten ma kunne dekke inn utgiftene i forbindelse med avtalene
innenfor et uendret bevilgningsniva pa kap. 1320 Statens vegvesen, post 01 Driftsutgifter,
22 Drift og vedlikehold og 28 Trafikant og kjoretoytilsyn, 1 hele avtaleperioden. For alle
avtaler ut over budsjettdret ma Statens vegvesen ngye vurdere behovet for
oppsigelsesklausuler. Ved vurderingen skal hensynet til den framtidige handlefriheten
veie tungt. Dette gjelder s@rlig ndr avtalene gér over flere ar.

Dersom fullmakten ikke blir benyttet etter forutsetningene, kan Samferdselsdepartementet
trekke den tilbake. I forklaringene til statsregnskapet for 2025 mé Statens vegvesen vise at
de disposisjonene som er gjort, ligger innenfor fullmakten.

Ved inngéelse av nye avtaler ma Statens vegvesen ngye vurdere de budsjettmessige
konsekvensene av avtalene. Dersom det ikke er budsjettmessig dekning for en avtale, mé
den legges fram for Samferdselsdepartementet for den blir inngétt, slik at ev. behov for
bevilgninger kan bli vurdert i de ordinare budsjettprosessene.

3. Andre fullmakter

Fullmakt til & behandle erstatningskrav mot staten

Justis- og beredskapsdepartementet fastsatte 1 2017 rundskriv G-01/2017 om
erstatningskrav mot staten — belastning av budsjettkapittel 471 Statens erstatningsansvar
og Stortingets vederlagsordning, post 71 Erstatningsansvar, og frafall av
foreldelsesinnsigelse. Samferdselsdepartementet delegerer med dette til Statens vegvesen
myndighet til & behandle erstatningskrav mot staten og samtykke i erstatningsbetalinger
nar kravet ikke overstiger 3 mill. kr. Alle saker av prinsipiell karakter skal forelegges
Samferdselsdepartementet. For saker over 2 mill. kr ber departementet Statens vegvesen
sende varsel til Samferdselsdepartementet umiddelbart etter at kravet har kommet inn.

Fullmakten kan videredelegeres internt, men departementet forutsetter da at Statens
vegvesen har et opplegg for & folge opp utevelsen av en ev. delegert fullmakt, slik at
praktiseringen blir mest mulig ensartet.
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For gvrig vises det til Samferdselsdepartementets brev av 24. mai 2017 og til
bestemmelsene i rundskriv G-01/2017.
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Strategier, handlingsplaner og arbeidsgrupper av relevans for Statens
vegvesen i 2023

T1/T2/AR Lagt fram Tidsperiode Kommentar

Strategier

Nasjonal pollinatorstrategi Juni 2018 2018-2028

Strategi for samfunnssikkerhet i transportsektoren T1,T2,AR Des. 2020 Ikke angitt Rapportering pa status i oppfelgingen av egen strategi for samfunnssikkerhet skal fa fram
forholdet mellom strategiske mal og prioriteringer, og tilhgrende aktiviteter og tiltak.
Rapportene skal vaere selvstendige vedlegg til hhv. fgrste og andre tertialrapport. | selve
tertialrapporten skal det gis et overordnet sammendrag av rapporten.

Etablering av dggnhvileplasser (veileder/strategi) AR 2017

Strategi for rasteplasser langs riksvei AR Des. 2020 Ikke angitt Rapportering - antall etablerte rasteplasser. SVV skal rapportere pa hvor vi star i forhold til
malet om at hovedrasteplasser skal gi alle trafikantgrupper pa riksveinettet et tiloud om
stopp, rast og hvile om lag hver time.

Jordvernstrategi AR Mai 2021 2021-2025

Nasjonal plaststrategi August 2021

Strategi for gkt samarbeid mellom tilsyns- og kontrolletatene 2016 (rev. 2021)

Strategi for arbeidslivskriminalitet Febr 2021 2021-

Nasjonal strategi for digital sikkerhet Januar 2019

Strategi for tilgjengeliggjgring av offentlig data

Handlings- og tiltaksplaner

Baerekraftig bruk og bevaring av natur - Norsk handlingsplan for naturmangfold, jf 2024 2030 Meld. St. 35 (2023-2024) er Norges nye handlingsplan for naturmangfold som skal fglge opp
Meld. St. 35 (2023-3034) de globale malene for naturmangfold vedtatt i Montreal i desember 2022 (naturavtalen).
Oppfglgingsplan for trua natur 2021, utvidet 20z 2035

Varen 2021 ble flere departement enige om en egen oppfglgingsplan med tiltak for 23 arter
og 12 naturtyper fra rgdlista, med mal om a oppna en bedre status innen 2035. Fire nye
naturtyper ble lagt til i 2023.

Tiltaksplan for ville pollinerende insekter August 2021 2021-2028

Tiltaksplanplan for bekjempelse av fremmede August 2020 2020-2025
skadelige arter




Strategier, handlingsplaner og arbeidsgrupper av relevans for Statens
vegvesen i 2023

T1/T2/AR

Tidsperiode Kommentar

Handlingsplan "Barekraft og like muligheter — et universelt utformet Norge"

Nasjonal plan for dggnhvileplasser AR
Handlingsplan for en sirkulaer gkonomi
Tiltaksplan for Oslofjorden

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei 2022-2025 AR / Egen
rapportering

Handlingsplan for fysisk aktivitet 2020-2029 Sammen om aktive liv

AR / Egen
rapportering

Handlingsplan for forebygging av selvmord 2020-2025 Ingen a miste

Nasjonal alkoholstrategi. En helsefremmende og solidarisk alkoholpolitikk

Handlingsplan mot sosial dumping i transportsektoren AR

Lagt fram

August 2021 2021-2025
2017 (rev. 2021)

2024 2024-2025
Mars 2021 2021-2026
Mars 2022 2022-2025
Juni 2020 2020-2029

September 2020 2020-2025

Februar 2021

2021-2025

Oktober 2022 2022-

Rapportering pa antall dggnhvileplasser og andel av total

Regjeringens tiltaksplan for Oslofjorden ble lagt fram 30.mars 2021. Miljgdirektoratet har i
den forbindelse fatt i oppgave a koordinere gjennomfgringen av tiltak i planen og skal
rapportere til Oslofjordradet sommeren 2022. Det er laget sakalte tiltakskort der Statens

Statens vegvesen skal fglge opp Handlingsplan for forebygging av selvmord 2020-2025, og
rapportere pa tiltak 14 og 16. Etaten skal delta i direktoratsamarbeidet tilhgrende Nasjonalt
forum for forebygging av selvmord, herunder ha ansvaret for a lede arbeidet med &
videreutvikle mer standardiserte kriterier for klassifisering av selvmord i trafikken.

Handlingsplanen mot sosial dumping i transportsektoren ble lagt frem i slutten av oktober
2022. Planen inneholder en rekke tiltak hvor SVV er involvert i stgrre eller mindre grad.
Statens vegvesen skal rapportere pa oppfglgingen av tiltakene i handlingsplanen mot sosial
dumping i arsrapporten for 2025, herunder bl.a. gkt tilsyns- og kontrollvirksomhet. Vi viser
til oppdrag gitt til Statens vegvesen i supplerende tildelingsbrev nr. 20 for 2022

Arbeidsgrupper mv.

Luftsamarbeidet

Transportmyndighetenes klima- og miljgforum
Naturfareforum

Samarbeidsforum mot arbeidslivskriminalitet i anleggsbransjen
Kontaktutvalget for trafkkksikkerhet

Fyrtarnprosjektet - Registrering av skader, analyse og bruk

Vi viser til punktet i instruks for Statens vegvesen om a samarbeide med andre offentlige
myndigheter, virksomheter og bransje- og brukerorganisasjoner for & ivareta
samfunnsoppdraget. Nedenfor fglger en ikke-uttsmmende liste av samarbeid av saerlig
interesse for 2025



Strategier, handlingsplaner og arbeidsgrupper av relevans for Statens
vegvesen i 2023

T1/T2/AR Lagt fram Tidsperiode Kommentar

Etatssamarbeid klima
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